o SECRETARIA DE GOBIERNO
., GOBIERNO DE LA DIRECCION GENERAL JURIDICA ¥ DE
CIUDAD DE MEXICO ENLACE LEGISLATIVO

Ciudad de México, a 15 de marzo de 2019
SG/DGJYEL/RPA/00130/2019
Asunto: se remite respuesta a Punto de Acuerdo

DIP. JOSE DE JESUS MARTIN DEL CAMPO CASTANEDA
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DEL

CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO

PRESENTE.

En ejercicio a la facultad conferida a la Lic. Rosa Icela Rodriguez Velazquez, Secretaria
de Gobierno de la Ciudad de México, en la fraccion Il, del articulo 26 de la Ley Organica
del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad de México, relativa a la
conduccién de las relaciones de la Jefa de Gobierno con los organismos y poderes
publicos locales y federales; y a lo dispuesto en los articulos 7, fraccion |, inciso B) y 55,
fracciones XVI y XVII del Reglamento Interior del Poder Ejecutivo y de la Administraciéon
Publica de la Ciudad de México; por este medio adjunto el oficio GJ/000750/2019 de
fecha 12 de marzo de 2019, signado por el Lic. Paris Barcena Vega, Gerente Juridico en
el Sistema de Transporte Colectivo Metro de la Ciudad de México, mediante el cual remite
la respuesta al Punto de Acuerdo emitido por ese Poder Legislativo de esta Ciudad y
comunicado mediante el similar MDSPOPA/CSP/0572/2019.

Sin otro particular, reciba un cordial saludo.

C‘tu:’/"/f ;. ",fﬁ??‘,;?ﬁ’ib:’;% 21 "‘
LI IS GUSTAVO VELA SANCHEZ | | .

DIRECTOR GENERAL JURIDICO Y DE ENLACE LEGféLATx\/ -
DE LA SECRETARIA DE GOBIERNO DE LA CIUDAD QE:EME ICO (9;-,), ’
ce-legis@secqgob.cdmx.qgob.mx

C.c.c.e.p.- Lic. Jimena Martinez M.- Subdirectora de Control de Gestién y Atencion Ciudadana en la SGCDMX. - En atencidn a los folios: 1727/1366
Lic. Paris Barcena Vega.- Gerente Juridico en el STC- METROCDMX.
o

Fernando de Alva Istlilvochith 185, esquina Av. San Anfonio Abad, 3° Piso. Col. Transito, Alcaldia de Cuauhtémoc.
C.P,06820.T. 57401184,
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Oficio No. GJ/ Q7 B(Q /2019

ASUNTO: RESPUESTA A PUNTO DE
ACUERDO

Ciudad de México, a 12 de marzo de 2019

LIC. LUIS GUSTAVO VELA SANCHEZ
DIRECTOR GENERAL JURIDICO Y DE ENLACE
LEGISLATIVO DE LA SECRETARIA DE
GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO
PRESENTE

Me refiero a su oficio de nimero SG/DGJyEL/PA/CCDMX/00061.1/2019 de fecha
20 de febrero de 2019, mediante el cual hace referencia al oficio de numero
MDSPOPA/CSP/0572/2019 de fecha 14 de febrero del presente afio, por medio
del cual se remitio el Punto de Acuerdo aprobado por el Pleno del Congreso de la
Ciudad de México, aprobado en la sesién del dia 14 de febrero del afio en curso,
lo anterior, al estimar que el Sistema de Transporte Colectivo debe de dar
atencion a dicho punto de acuerdo, mismo que en la parte conducente sefiala lo
siguiente:

(.
PUNTO DE ACUERDO

Primero.- Esta Soberania, solicita respetuosamente a la Directora del
Sistema de Transporte Colectivo Metro y al Secretario de Movilidad, para
que en el ambito de sus atribuciones se analice la viabilidad operativa de
establecer un "Servicio Especial” en la Linea A del Metro, que corra de la
estacién Santa Marta a la terminal Pantitlan en un herario de las 7: 30. a las
10:30 por la mafiana en intervalos con el servicio formal de.la term/na/ la Paz a
Pantitian.

Segundo.- Que ambas autoridades establezcan una prueba piloto '}} analicen
los resultados a fin de tener elementos sélidos de viabilidad que permitarn. un
analisis profesional y se tomen las mejores decisiones al respecto.

e \

Al respecto, por ser una instruccion de la Directora General de este Organisr&_
Descentralizado y con fundamento en lo dispuesto por el articulo 39, fraccion. .
XXII, del Estatuto Organico del Sistema de Transporte'l‘ColeMl(n{e’% tlﬁbi@
hacer de su conocimiento el sentido de la respuesta al punto de“‘aﬁtkefdﬁ “q'iﬁré’nﬁs"" LATIVO
ocupa. | . i




RESPUESTA AL PUNTO DE ACUERDO

De conformidad con lo previsto en el articulo 4°, inciso b), del Estatuto Organico
del Sistema de Transporte Colectivo, este Organismo cuenta con una
Subdireccion General de Operacion, la cual en términos de lo previsto en el
articulo 28, fraccion | y VI de dicho estatuto, cuenta con las facultades de
"...Establecer las politicas, lineamientos y directrices a los que debera ajustarse el
funcionamiento técnico y operativo de las lineas que conforman la red de servicio
e Instrumentar las politicas y estrategias para mejorar las condiciones de
operacion y la calidad del servicio que se presta a las personas usuarias y el
desarrollo tecnologico del Organismo...”, por lo que mediante oficio de numero
SD.G.0./0217/2019 de fecha 07 del mes y afio en curso, (se adjunta al presente
en copia simple para pronta referencia), el Subdirector General de Operacién
remitio informe pormenorizado respecto de la viabilidad operativa de establecer
un "Servicio Especial' en la Linea A del Metro, que corra de la estacion Santa
Marta a la terminal Pantitlan en un horario de las 7: 30. a las 10:30 por la mafiana
en intervalos con el servicio formal de la terminal la Paz a Pantitlan, siendo el que
se transcribe a continuacion:

".. Al respecto, al tenor del numeral Primero del Punto de Acuerdo de referencia, y
en ambito de competencia de la Subdireccion General a mi cargo, de manera
preliminar le comento que la Linea A fue inaugurada el 12 de agosto de 1991 de
Pantitlan a la Paz con 10 estaciones y una longitud de 17.192 Km., con las
siguientes especificaciones y datos operativos:

Estaciones de la Linea:

Pantitlan, Agricola Oriental, Canal de San JuarNepa/cates Guelatao, Pefion
Viejo, Acatitla, Santa
Marta, Los Reyes y La Paz

‘\

Clasificacion de las estaciones:

Por su uso: 02 estaciones terminales, una de ella con correspondencias en
Pantitlan L1, LS y L9.

Por su tipo: 01 subterranea y 09 superficiales.

Total de afluencia, vueltas y Kilbmetros, en dia laborable durante 2017: .
Afluencia. 99,686,019 personas usuarias . ™~
Vueltas 60,648 60 N,
Kilometros: 1,864,459.26

Intervalo. 3 minutos 15 segundos.

Duracion minima de la vuella. 59 minulos. La Paz-Pantitlan 26 minutos 30

segundos

Poligono. 19 trenes



.

Total de afluencia, vueltas y kilometros, en dia laborable durante 2018:
Afluencia: 102,576,167 personas usuarias. Vueltas: 58,781.65

Kilémetros: 1,807,065.48

Intervalo: 3 minutos 15 segundos.

Duracién minima de la vuelta: 59 minutos, La Paz-Pantitlan 26 minutos 30
sequndos

Poligono: 19 trenes.

Parque vehicular al 14 de enero de 2019.

33 trenes: 19 para el poligono.
08 Detenidos por falta de refacciones.
02 Detenidos por alto kilometraje.
01 Detenido por falta de equipo

02 En mantenimiento por dia y 01 detenido por mantenimiento
sistematico

LINEA A

COMPARATIVO DE AFLUENCIADE USUARIOS POR LINEA

DE 2018 CON ANOS ANTERIORES

e I e ———
o A e I
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[ 2006 [ 2007 | [ 2018
Var Var
16 17 1718
LINEA A 0
1 260544843 244519946 515 243150,084 0.5
2 280,426 705 271,939,360 303 274,537,092 0.95
a 233,358.006 226,413,279 -2.98 226,483,846 0.03
4 30,516 924 30,327 450 -0 62 30,599,358 0.90
5 84.752.993 83.712.705 1.23 87,336,862 4.33
8] 49182195 49,003,907 -036 50,554,660 316
7 104 886 558 103,215,621 1.59 106,551'771 3.23
5 196 224 219 130,644 337 410 133,719.638 235
9 116 835 495 112,240,643 -4.01 113,317,096 0.96
A 101465662 99,686,019 1.75 102,576,167 2.90
B 158071214 149,704,137 5.83 152,732,734 202
105 297,900 114,245,007 8.50 125.915,705 10.22
; 1455799152 1 401'721.385 3 1,418,983141 123
B2 .
Mol Ferres 206,763,662 213.931,026 347 220491 872 G.81
fuEtRed 1662562714 1615652411 282  1.647475.013 1 97

REPORTE DEL TOTAL DE VUELTAS EN EL PERIODO DEL 01DE ENERO.AL
31DE DICIEMBRE DE 2018
EN DIAS LABORABLES

SINDICE DE

NIEt PROGRAMEDAS REALIZADAS PERDIDAS
CUMPLIKIENTO

il 126 24700 108 104 95 1724205 35 87%
4 105 734 G0 92 579 44 1267556 87 82%
i 54 37110 17080 80 84 01%
4 46178 0% 120 35 99 74%
o 59006 25 297675 95 20%
f 59 425 00 % 952 80 46920 99 22%

&7 0435 00 70 260 00 -3412.00 104 8075
G 8z 326 15 268185 96 85%
9 92 H300 738900 897 59%
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12 74 442 00 7 452 50

750 52319

Fergo 153.218 00 135 263 65

Total Red 999,350 00 415787 14

MNeurnatico

Desde su inicio de servicio (afio 1991) a la fecha no ha madurado como una Linea
de Metro fundamentalmente por los continuos problemas de asentamientos
diferenciales aun existentes, asi como las afectaciones que en temporada de lluvia
se tienen, lo anterior se visualiza en la grafica y datos plasmados en las tablas que
anteceden.

El parque vehicular de la Linea A, conforme al reporte de enero del presente afio
es de 33 trenes, de los cuales 19 estan asignados como poligono para la
operacion diaria, los demas trenes se encuentran detenidos la mayoria de ellos
por falta de refacciones o que estan en mantenimiento, lo que conlleva a que
dificiimente se complete el servicio de los 19 trenes para la operacion y en donde
en contadas ocasiones se tiene el poligono completo e incluso lo cotidiano es que
se llegan a retirar o hacen falta en el servicio de 3 a 5 trenes diariamente.

La propuesta de integrar al servicio diario un tren servicio especial de Santa Marta
a Pantitlan sin dar servicio a las demas estaciones durante un periodo de 7:30 a-
las 10.30am se torna complejo para que coexista con el programa normal
establecido con el servicio de trenes con un intervalo de 3 minutos 15 segundos.

Al incluir un servicio especial bajo el supuesto de dos trenes normales por uno de
servicio especial, tendriamos un intervalo para dicho servicio especial de 9.75
mintitos.

El hecho de tener el servicio especial con la misma velocidad que los demas
trenes normales, y al no realizar paracdas en todas las estaciones. y ademas de
tener un intervalo de 9,75 minutos, hacen &l mencionado servicio especial. de
menor utilidad de ahorro de tiempo para los ustrarios, comparado con el servicio
normal; es decir, el servicio especial ofrece la misma velocidad comercial que el
servicio normal, pero con un tiempo de espera del doble, que.un servicio normal.

En referencia al Segundo Punto de Acuerdo en comento, que sefiala que ambas
autoridades (STC y SEMOVI), establezcan una prueba piloto y analicen los
resultados a fin de tener elementos solidos de viabilidad que permitan un analisis
profesional y se tomen las mejores decisiones, le comento:

Se sugiere que con la finalidad de evitar todas las complicaciones que conllevan
esta prueba piloto con usuarios; se realice de manera planeada y coordinada con
un tren de servicio especial sin usuarios, primero en horarios de fuera de servicio y
despues en funcién de los resultados con usuarios pero con el tren de servicio
especial sin usuarios.

Por otra parte, con la finalidad de minimizar el impacto econdmico de los usuarios
provenientes del Estado de México, se sugiere que el Congreso de la Ciudad de
México y la correspondiente al estado de México, analicen los altos costos del
pasaje de camiones y vagonetas provenientes del Estado de México, que circulan
por la calzada Ignacio Zaragoza, y se busquen las estrategias que permitan tener



una tarifa apropiada para las personas usuarias y dada la similitud del servicio del
Metro de la Linea A con la Linea B, se propone se resuelva de manera conjunta.

Asi mismo, se sugiere que a través de la Comision Metropolitana, el Organismo
gestione el respaldo financiero que permita solventar la problematica fundamental
del material rodante e instalaciones fijas de las Lineas A y B.

Finalmente, y en caso de que el servicio especial requerido se refiera a camiones
de la Red de Transporte de Pasajeros que corran paralelo a la Linea, no es una
solucion optima, ya que el Metro se desplaza mas rapido, en términos reales a una
Velocidad Comercial de 34.37Km/h en promedio durante los ditimos 5 afios;
haciendo hincapié que los  servicios especiales que  se encuentran
normativamente previstos en el Organismo (entendiéndose por ello a la suplencia
del servicio de trenes por Unidades de RTP) son para atender la suspensién y/o
interrupcion parcial o total de una linea derivado de algun incidente.

Finalmente, se informa que el Sistema de Transporte Colectivo sostiene el firme
compromiso de analizar e implementar estrategias que se traduzcan en reduccién
de tiempo y mejora del servicio en favor de todos los usuarios.

No se omite sefialar, que la informacion proporcionada es de estricta
responsabilidad del area que la genero, ya que la Gerencia Juridica funge como
Enlace Institucional entre ambos Entes Publicos, por lo que solo es facilitadora y
coadyuvante en la atencion de los requerimientos de esa Direccion General
Juridica y de Enlace Legislativo dé la Secretaria de Gobierno de la Ciudad de
México. A~

Sin mas por el momento, le reitero las seguridades de mi atenta y distinguida
consideracion. \

| |

I I

S

ATENTAMENTE ,
/ J

\.

ftlc:"ﬁﬁmm@KRCENA VEGA .
GERENTE JURIDICO

lorencia Serrania Soto - Directora General del Sistema de Transporte Colectivo - Para su superior conocimiento
}ahum Leal Barroso.- Subdirector General de Operacién - Para su conocimiento

Elaboio Mifa. Zyanya Teozin Marice Huaracha Martinez
Revigd Jlic. Miguel Angel Angeles Aguilar

Folio: B(319-917_1, 3020, 3564
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e “2019, Afio del Caudillo del Sur, Emiliano Zapata”
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En atencién al oficio GJ/000561/2019, de fecha 28 de febrero de la anualidad que transcurre, derivado
del Punto de Acuerdo aprobado por el Pieno del Congreso de la Unién de la Ciudad de México, el
pasado 14 de febrero del afio en curso, solicitando a este Organismo, lo que a la letra dice:

“Primero.- Esta Soberania, solicita respetuosamente a la Directora del Sistema de Transporte Colectivo
Metro y al Secretario de Movilidad, para que en el ambito de sus atribuciones se analice la vialidad operativa
de establecer un “Servicio Especial” en la Linea A de Metro, que corra de la estacién Santa Marta a la
terminal Pantitlan en un horario de las 7: 30. a las 10:30 por la mafiana en intervalos con el servicio formal de
la terminal la Paz a Pantitlan.

Segundo.- Que ambas autoridades establezcan una prueba piloto y analicen los resultados a fin de tener
elementos solidos de viabilidad que permitan un analisis profesional y se tomen las mejores decisiones al
respecto.” (Sic.)

Al respecto, al tenor del numeral Primero del Punto de Acuerdo de referencia, y en ambito de
competencia de la Subdirecciéon General a mi cargo, de manera preliminar le comento que la Linea A
fue inaugurada el 12 de agosto de 1991 de Pantitlan a la Paz con 10 estaciones y una longitud de
17.192 Km., con las siguientes especificaciones y datos operativos:

Estaciones de la Linea:
Pantitlan, Agricola Oriental, Canal de San Juan, Tepalcates, Guelatao, Pefion Viejo, Acatitla, Santa
Marta, Los Reyes y La Paz.

Clasificacion de las estaciones:
Por su uso: 02 estaciones terminales, una de ella con correspondencias en Pantitlan L1, L5y L9.
Por su tipo: 01 subterranea y 09 superficiales.

Total de afluencia, vueltas y Kilometros, en dia laborable durante 2017:
Afluencia: 99,686,019 personas usuarias.,

Vueltas: 60,648.60

Kilobmetros: 1,864,459.26

Intervalo: 3 minutos 15 segundos.

Duracién minima de la vuelta: 59 minutos, La Paz-Pantitlan 26 minutos 30 segundos
"Poligono: 19 trénes.

Delicias No. 67 — 1° piso, Col. Centro, C.P. 06070, Alcaldia Cuauhtémoc. Ciudad de México.
T.5709 0736, 5627 4763 y 5627 4518
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Total de afluencia, vueltas y kilémetros, en dia laborable durante 2018:
Afluencia: 102,576,167 personas usuarias.

Vueltas: 58,781.65

Kilometros: 1,807,065.48

Intervalo: 3 minutos 15 segundos.

Duracién minima de la vuelta: 59 minutos, La Paz-Pantitlan 26 minutos 30 segundos
Poligono: 19 trenes.

Parque vehicular al 14 de enero de 2019.
33 trenes: 19 para el poligono.
08 Detenidos por falta de refacciones.
02 Detenidos por alto kilometraje.
01 Detenido por falta de equipo
02 En mantenimiento por dia y 01 detenido por mantenimiento sistematico

LINEA A

120000000
100000000
80000000

60000000

Personas usuarias

46000000

20000000

[
1969 1971 1973 1975 1977 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Delicias No. 67 — 1° piso, Col. Centro, C.P. 06070, Alcaldia Cuauhtémoc. Ciudad de México.
T. 5709 0736, 5627 4763 y 5627 4518
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COMPARATIVO DE AFLUENCIA DE USUARIOS POR LINEA

DE 2018 CON ANOS ANTERIORES

300,000,000 =
250,000,000
200,000,000 —
150,000,000 —
100,000,000 —
e I AT il
2 3 4 5 6 7 8 9 A B 12
2016 | 2017 | 2018 |
Var 16-17 Var 17-18
LINEA % %
1 260,544,843 244,519,946 -6.15 243,150,084 -0.56
2 280,426,705 271,939,360 -3.03 274,537,092 0.96
3 233,358,006 226,413,279 -2.98 226,483,846 0.03
4 30,516,924 30,327,450 -0.62 30,599,358 0.90
5 84,752,993 83,712,705 -1.23 87,336,862 4.33
6 49,182,195 49,003,907 -0.36 50,554,660 3.16
7 104,886,558 103,215,621 -1.59 106,551,771 3.23
8 136,224,219 130,644,337 -4.10 133,719,638 2.35
9 116,935,495 112,240,643 -4.01 113,317,096 0.96
A 101,465,662 99,686,019 -1.78 102,576,167 2.90
B 158,971,214 149,704,137 -5.83 162,732,734 2.02
12 105,297,900 114,245,007 8.50 125,915,705 10.22
Metro Neumatico  1,455,799,152 1,401,721,385 -3.71 1,418,983,141 1.23
Metro Férreo 206,763,562 213,931,026 3.47 228,491,872 6.81
Total Red 1,662,562,714  1,615,652,411 -2.82 1,647,475,013 1.97
Oelicias No. 67 — i* piso, Cel. Centro, C.P. 08070, Alcaldia Cuauhtémoc, Ciudad de Mexico

T. 8708 0736, 5627 4763 y 5627 4518
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REPORTE DEL TOTAL DE VUELTAS EN EL PERIODO
DEL 01 DE ENERO AL 31 DE DICIEMBRE DE 2018

EN DIiAS LABORABLES

. % i

LINEA PROGRAMADAS REALIZADAS PERDIDAS lel\l:rl:’ll?lll\clzlllsEzl'IE'O

1 126,247.00 108,404.95  17,842.05 85.87%

2 105,754.00 92,878.44 12,875.56 87.82%

3 112,332.00 94,371.10 17,960.90 84.01%

4 46,299.00 46,178.05 120.95 99.74%

5 61,985.00 59,008.25 2,976.75 95.20%

6 59,455.00 58,989.80 465.20 99.22%

v 67,045.00 70,260.00 -3,215.00 104.80%

8 85,008.00 82,326.15 2,681.85 96.85%

g 99,682.00 92,293.00 7,389.00 92.59%

A 73,876.00 58,781.65 15,094.35 79.57%

B 82,225.00 75,813.75 6,411.25 92.20%

12 79,442.00 76,482.00 2,960.00 96.27%

Neumatico 846,032.00 780,523.49  65,508.51 92.26%

Férreo 153,318.00 135,263.65  18,054.35 88.22%

Total Red 999,350.00 915,787.14  83,562.86 91.64%

Desde su inicio de servicio (afio 1991) a la fecha no ha madurado como una Linea de Metro
fundamentalmente por los continuos problemas de asentamientos diferenciales aun existentes, asi
como las afectaciones que en temporada de lluvia se tienen, lo anterior se visualiza en la graflca y
datos plasmados en las tablas que anteceden.

El parque vehicular de la Linea A, conforme al reporte de enero del presente afio es de 33 trenes, de
los cuales 19 estan asignados como poligono para la operacién diaria, los demas trenes se
encuentran detenidos la mayoria de ellos por falta de refacciones o que estan en mantenimiento, lo
que conlleva a que dificilmente se complete el servicio de los 19 trenes para la operacion y en donde
en contadas ocasiones se tiene el poligono completo e incluso lo cotidiano es que se llegan a retirar o
hacen falta en el servicio de 3 a 5 trenes diariamente.

La propuesta de integrar al servicio diario un tren servicio especial de Santa Marta a Pantitian sin dar
‘servicio a las demas estaciones durante un periodo de 7:30 a las 10:30 am se torna complejo para
que coexista con el programa normal establecido con el servicio de trenes con un intervalo de 3
minutos 15 segundos.

Delicias No. 67 — 1° piso, Col. Centro, C.P. 06070, Alcaldia Cuauhtémoc. Ciudad de México.
T. 5709 0736, 5627 4763 y 5627 4518
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Al incluir un servicio especial bajo el supuesto de dos trenes normales por uno de servicio especial,
tendriamos un intervalo para dicho servicio especial de 9.75 minutos.

El hecho de tener el servicio especial con la misma velocidad que los demas trenes normales, y al no
realizar paradas en todas las estaciones, y ademas de tener un intervalo de 9,75 minutos, hacen al
mencionado servicio especial, de menor utilidad de ahorro de tiempo para los usuarios, comparado
con el servicio normal; es decir, el servicio especial ofrece la misma velocidad comercial que el
servicio normal, pero con un tiempo de espera del doble, que un servicio normal.

En referencia al Segundo Punto de Acuerdo en comento, que sefiala que ambas autoridades (STC y
SEMOVI), establezcan una prueba piloto y analicen los resultados a fin de tener elementos solidos de
viabilidad que permitan un andlisis profesional y se tomen las mejores decisiones, le comento:

Se sugiere que con la finalidad de evitar todas las complicaciones que conllevan esta prueba piloto
con usuarios; se realice de manera planeada y coordinada con un tren de servicio especial sin
usuarios, primero en horarios de fuera de servicio y después en funcion de los resultados con
usuarios pero con el tren de servicio especial sin usuarios.

Por otra parte, con la finalidad de minimizar el impacto econémico de los usuarios provenientes del
Estado de México, se sugiere que el Congreso de la Ciudad de México y la correspondiente al estado
de Mexico, analicen los altos costos del pasaje de camiones y vagonetas provenientes del Estado de
México, que circulan por la calzada Ignacio Zaragoza, y se busquen las estrategias que permitan
tener una tarifa apropiada para las personas usuarias y dada la similitud del servicio del Metro de la
Linea A con la Linea B, se propone se resuelva de manera conjunta.

Asi mismo, se sugiere que a través de la Comisién Metropolitana, el Organismo gestione el respaldo

financiero que permita solventar Ia problematica fundamental del material rodante e instalaciones fijas
de las Lineas A y B.

Finalmente, y en caso de que el servicio especial requerido se refiera a camiones de la Red de
Transporte de Pasajeros que corran paralelo a la Linea, no es una solucién éptima, ya que el Metro
se desplaza mas rapido, en términos reales a una Velocidad Comercial de 34.37Km/h en promedio
durante los ultimos 5 afios; haciendo hincapié que los servicios especiales que se encuentran
normativamente previstos en el Organismo (entendiéndose por ello a la suplencia del servicio de
trenes por Unidades de RTP) son para atender la suspension y/o interrupcion parcial o total de una
linea derivado de algun incidente.

Sin otro particular, propicio la ocasién para enviarle un cordial saludo.

ATENTAMENTE

N

ING. NAHUM LEAL BARROSO

C.ccep.  Dra. Florencia Sefrania Soto.- Directora General del Sistema de Transporte Colectivo
Ing. Alberlo Garcia Lucio.- Director de Transportacién
Ing. Marco Antonio Guzman Cruz.- Subgerente do Planeacion Eslratégics,
Lic. Maria Jocabed Hermdandez Remirez.- Enlace de Transparencia $0.G.0,
Archivo (SGO19-1256-05), C/a
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