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Ciudad de México, a 04 de octubre de 2019

OFlclo No. SG/DGJyEL/0369/2019

Asunto: se rem¡te informe
Trimestral det (METRO)

DIP. ISABELA ROSALES HERRERA

PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA

DEL CONGRESO DE LA CIUDAD DE MÉXICO

PRESENTE

Por medio del presente me permito hacer de su conocimiento que se recibió en la Secretaría de Gobierno de
esta Ciudad, eloficio identificado con elnúmero SGAF/500001153412019, de fecha 13 de septiembre de 2019,
signado por el Lic. Miguel Ángel Monroy Aranda, Subdirector GeneraI de Administración y Finanzas del
Sistema de Transporte Colectivo Metro de la Ciudad de México, por medio del cuaI hace llegar e[ Segundo
lnforme Trimestral del ejercicio 2019. Lo anterior, en cumplimiento a lo previsto en el Cuarto Transitorio del
Resolutivo por etque se aprueba [a soticitud de autorización para afectar ylo gravar como garantía o fuente
de pago los ingresos propios del Organismo Descentralizado "sistema de Transporte Colectivo Metro",
provenientes del aumento de [a tarifa para e[ Programa de Mejoramiento del Metro, a través de un
fideícomiso maestro irrevocable y de administración, publicado en la Gaceta Oficiat de ta Ciudad de México
e[ 08 de octubre de 2014.

Sobre et particular, en ejercicio a la facultad conferida a la Secretaria de Gobierno de la Ciudad de México,
en Ia fracción ll, del artículo 26 de ta Ley Orgánica deI Poder Ejecutivo y de ta Administración púbtica de ta
ciudad de Mráxico, relativa a [a conducción de tas relaciones de [a Jefa de gouläì-rie con los organismos y
poderes públicos Iocales y federales; y a to dispuesto en los artículos z, fracèión l, inciso B) y 55, fracciones
XVI y XVll del Regtamento lnterior del Poder Ejecutivo y de ta AdministraciórrÞ"rj,pj¡cg.O:å lu c¡r¿u6 de México;
por este conducto, respetuosamente me permito hacerle ttegar el informê detuitl{1,:el¡nlntelación, para
los efectos legales y administrativos a que haya lugar. 
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Sin otro particular, reciba un cordialsaludo

A MENTE

NCHEZ

DIRECTOR GENERAL JURIDICO

Y DE ENLACE LEGISLATIVO

ce- legisgtsecgob.cd mx. gob. mx

f-.c.c.c.p,- Lic. Jinrcna l"1artínez lr4, Subdircctora de Cont¡ol de Gcstión yAtención Ciudâcirna en lä SGCDlvlX. In atcnción a los folios: 112S4i8209

C.c.c.c.p.- L.k. N4i¡,.ucl Árrge I ivlonroy Arrnda, Subdircctor Geiler¿l dc 
^dnlinistråc¡ón 
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"2019, Año del Caudlllo del Sur, Emlliano Zapata',

Ciudad de México, a t3 de septiembre de 2019

SGAF/5OO0O/ 1s34 /201e

Lrc. RosA tcrt-A Roonfe urz vrúzeurz
SECRETARIA DE GoBIERNo DE LA cIUDAD Or mÉxIco
PRESENTE.

De conformidad con lo señalado en e[ Cuarto Transitorio del Resolutivo por el que se aprueba ta solicitud de
autorización para afectar y/o gravar como garantía o fuente de pago los ingresos propios del Organismo
Descentralizado "Sistema de Transporte Colectivo Metro", provenientes del aumento de la tarifa para el
Programa de Mejoramiento del Metro, a través un Fideicomiso Maestro lrrevocable y de Administración,
publicado el8 de octubre de 2014 en la Gaceta Oficialde la Ciudad de México.

Me permito remitir a usted, el Segundo lnforme Trimestral del ejercicio 2019, respecto a[ avance físico y
financiero en ta ejecución de los proyectos que integran et citado Programa, soticitándole girar sus apreciables
instrucciones a quien corresponda, a efecto que sea presentado aI Congreso de la Ciudad de México.

Sin otro particular, aprovecho [a ocasión para enviarle un cordiat saludo.

ATENTAMENTE

Lrc. Mtcur¡. Áncel uo¡¡dov nnamoR
suBDtREcroR GENERAL DE ADMtNlsrRRclót¡ y F|NANZAS

C.c.c,e,p.- Dra. Florencia Serranfa Soto.- Directora General de[ Sistema de Transporte Cotectivo.- Presente.

dgstc@metro.cdmx.gob,mx

Dra. Diana Alarcón Gonzátez.- Coordinadora General de Asesores y Asuntos lnternacionates de la Jefatura de Goblerno de [a CDMX,. Presente.

dian a.alarcon@cdmx.gob.mx

Lic, Luis Gustavo Vela Sánchez.- Director General Jurfdico y de Enlace Leglslativo de la Secretarfa de Goblerno.. Pres€nte,

luls.vela@cdmx,gob.mx

lng, Joige Juárez Balderas.- Subdirector Genera{ de Mantenimiento de[ Sistema de Transporte Colectlvo., Presente.

Jorge Juarez@metro.cdmx,gob.mx
L.A.F, Blanca Estela Martfnez Benavides.. Directora de Flnanzas del Sistema de Transporte Colectlvo,- Presente.

MAMA/B

Delicias 67, piso 2, cot.

Alcaldía Cu¿uhtémoc, C.P.06000, Ciudad de México
T. 5627.4769 y 57091016 Ext.4769

CIUDAD INNOVADORA
Y DÊ DEREC}IOS





GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

SEGUNDO INFORME TRIMESTRAL DE AVANGE DEL

PROGRA]UIA DE MEJORAMIENTO DEL METRO

AL 30 DE JUNIO DE 2O{9

FIDEICOMISO MAESTRO IRREVOCABLE DE ADMINISTRACIÓN

Y FUENTE DE PAGO NIJM. F/408159-2
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D¡r...1ón G.ncrol

Delicias 67 p¡so 5 Col. Centro, C.P. 06070,
Alcaldfa Cuauhtémoc.

metro.cdmx.gob. mx
T. 57091 1 33
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!NFORMË DE AVANCE EN I-A RËAI-IZA€IÓN DË IAS ACCIONES QUE COMPRENDË EL

"PROGRAMA PARÂ EI. MEJORAMIENTO DEL MEÏRO" AL 30 DE JUN¡O DEL 2019
.w GOBIERNO DE LA

CIUDAD DE MÉXICO

Eìelici¡¡ ,67 pi¡o 2o, Col, Cantro, C.P. 0ô010,
Al€ldla Cuauhtémoc.

melro.df.gob.mx

ANTEGEDENTE

Con fecha 7 de diciembre de 2013,|a Jefatura de Gobierno publicó en la Gaceta Oficial de la Ciudad
de México (GODF) el Acuerdo por el que se emite Resolución que determina el importe de la tarifa
aplicable al Sistema de Transporte Colectivo, por virtud del cual el Jefe de Gobierno de la Ciudad de
México resolvió incrementar en Mx$2.00.

El 14 de mayo de 2014, a través de oficio número DG/100000117712O14 el entonces
Director General de Sistema de Transporte Colectivo solicita al Secretario de Finanzas de la Ciudad
de México la opinión favorable para afectar los ingresos que se capten por concepto del incremento
de la tarifa de $2.00 al Fideicomiso.

El 13 de agosto de 2O14, fue aprobada por la Comisión de Presupuesto y Cuenta Pública de la ALDF,
la creación de un Fideicomiso Maestro para administrar los recursos obtenidos con motivo del
aumento de la tarifa, mediante Dictamen por elgue se aprueba la Solicitud para afectar y/o gravar
como garantía o fuente de pago /os ingresos proprbs del Organismo Descentralizado 'Srsfema de
Transpoñe Colectivo Metro" provenientes del aumento de la tarifa para el mejoramiento del metro, a
través de un fideicomiso maestro inevocable y de administración.

El 12 de septiembre de 2014los entonces Subdirector General de Administración y Finanzas, Director
de Finanzas y Gerente de Recursos Financieros, todos del Sistema de Transporte Colectivo
elaboraron el documento denominado "Gomparativo de Propuestas para la Constitución del
Fideicomiso lrrevocable de Administración y Pago de los Recursos del lncremento de la Tarifa", en
donde se determinó que BBVA Bancomer ofreció los costos menores para la administración del
Fideicomiso.

Con fecha I de octubre de 2014, se publicó en la GODF el Resolutivo emitido por la Asamblea
Legislativa del Ciudad de México, por el que se aprueba la solicitud de autorización para afectar y/o
gravar como garantía o fuente de pago los ingresos propios del Organismo Descentralizado Sistema
de Transporte Golectivo Metro provenientes del aumento de la tarifa para el Programa de
Mejoramiento del Metro, a través de un Fideicomiso Maestro lrrevocable y de Administración.

El 9 de octubre de 2Q14 a través del acuerdo número V-EXT-2014-ll-1-BlS, el H. Consejo de
Administración del Sistema de Transporte Golec{ivo, en la quinta sesión extraordinaria autorizó al
Sistema de Transporte Colectivo la creación del Comité Técnico de Apoyo del Fideicomiso Maestro;
de igual manera, mediante el acuerdo número V-EXT-2014-ll-1-BlS 2 de esa misma fecha, se
autorizó al Director General la designación como delegado Especial para firmar la constitución del
Fideicomiso con la Banca Comercial y otorgar poderes a los servidores públicos del STC para la
operación del Fideicomiso.

slsl¡tA D¡ lta¡¡Poil¡ (olffilYo
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TNFORME DE AVANCË EN [A REATTZAC!ÓN DE rAS ACCTONES QUE COMPRENDE Er
"PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DEt METRO" At 30 DE JUNIO DET 2019 "& GOBIERNO DE LA

CIUDAD DE MÉXICO

Con fecha 14 de octubre de 2014, se celebró el Contrato de Fideicomiso Maestro lrrevocable de
Administración y Fuente de Pago número F/408159-2, entre el S.T.C, como fideicomitente y
fideicomisario en segundo lugar y BBVA Bancomer S.A. en carácter de Fiduciario.

Con fecha 26 de diciembre de 2016 se publicó en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, el
Decreto de la Asamblea Legislativa del Ciudad de México, Vll Legislatura, por medio del cual autoriza
al Metro contratar en pesos, por parte del Fiduciario del Fideicomiso, aquellas obligaciones
financieras necesarias para la ejecución de los Proyectos del Fideicomiso.

stSrttA Dr rRAxsPolll (0ll(IlY0

Del¡cìas,67 p¡so 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Alældla Cuauhtémoc.

metro.df.gob.mx

T. 5709.06.88
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INFÛRMË ÐË A\¡ANCE EN tA REALIZAC¡ÓN DE LAS ACE¡GNË5 QUE COMPRENDE EL

"PROGRAMA PARA EL MËJORAMIENTO DË¡. METRO'At 30 DE JUNIO DEL 2OI9 "*
GOB¡ERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

I. SITUAGIÓN FINANGIERA
ADMINISTRACIóN Y APUCACIóN DE tOS RECURSOS FTNANCIEROS PROVENIENTES DEt AJUSTE A tA TARIFA DEt
SERVICIO PÚBUCO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS METRO.

INGRESOS.

De acuerdo con la información del cierre contable, los recursos concentrados en el Fideicomiso al 30 de junio
de 2019, correspondientes a los ingresos que se obtienen por el ajuste a la tarifa del transporte de pasajeros del
Sistema de Transporte Colectivo (Metro), incluyendo los productos financieros, ascendieron a $15,017 MDP
distribuidos de acuerdo a lo siguiente:

RECURSOS CONCENTRADOS EN EL FIDE¡COMISO
(F/¡f08159-2) AL 30 DE JUNIO DE 2019

(ctFRAS EN ffiLES DEPESOS/

Aportaclón iniclal

Depósitos

Productos Financieros

'l

2,442,915

6,697

2,486,8S7

3l,455

2,750,285

115,825

2,736,414

s7,o14

2,751,402

152,640

1,336,591

65,213

1

14,544,508

472,848

(.!. tnctuye ingresos a pañ¡r det 1g de dic¡embrc de 2013 (fecha de entrada en vigot de ta tatifa de 5 pesos pot pasaje).
çt Conesponde a ros ¡hgresos al mes de jun¡o de 2019 consìde¡e,ndo los productos financ¡eros genendos.

1,40t,804

INGRESO FIMETRO

ENE-JUN 2019 ENE-DIC 2018 r ENE-DIC 2017 r ENE-DIC 2016 r ENE-D|C 2o1s ¡ ENE-Dtc 2014

ls
slsl¡tA D¡ frartPon¡ (o¡rcilvo

De¡icias,67 piso 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Al€ld¡a Cuauhtémoc.

metro.df.gob. mx

æ27 47 69



¡NFOIìME DE ,ryANCË EN LA REATIZACIÓN NE LAS AECTONES QUE COMPREf.IDE EI-
"PROGRAMA PARA Et MËJORAMTËNTO EIEt METRO" At 3O DÊ JUNIO DEL 2019 @ "*

GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

Delicias ,67 piso 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Alældia Cuauhtémoc.

melro.df.gob. mx

EGRESOS.

Al 30 de junio de 2019, el monto por los egresos generados en la ejecución de los proyectos que se
encuentran en proceso asciende a $ll,5l4 ilDP, de acuerdo a lo siguiente:

EGRESO ACUMULADO F|DE|COM|SO (F/408159-2)
AL 30 DE JUNIO DE 2OI9

(ctFRAS EN ffiLES DE PESOSJ

1,306,658

2.510,559

3,539.309

53¿430

2,654,685

145,188

8?A,7?S

11,513,564

stst¡ta D: IRÄit5P0Rr¡ (01¡(ItY0
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!NFORME DË AVANCË ËN L¡C REATIZACTÓN DE LAS ACCTONES QUE COMPRENDE EL

"PROGR,/\MA PARA EL MEJOR.AMIENTO DET METRO" AT 30 DE JUNIO DEL 2019 @ "% GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

El saldo global del Fideicomiso al 30 de junio de 2019 asciende a $3,504 ilDP. Se anexa estado de
cuenta informativo de BBVA Bancomer S.A.

ESTADO DE GUEilTA DEL FIDETCOTTSO (Fr4O8{59-2)
AL 30 DE JUìilO DE 2019

stsrta Dl rra¡¡¡ont (ollfitvo

ls Dol¡ciås,67 piso 20. 0ol. Centro, C.P. 06010,
Alcaldía Cuauhtémoc.

melro.dt. gob.mx
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¡NFOF:ME DE AVAi'rCE ËN !-A REAUZACTÓN Dg LAS ACCTONES qUË Cttï¡f pRtNDË EL
"PRO(:RAMÂ PARÂ EL ft'IEJORAMIENTO ITEL METRO" Â[ 30 NE JUNIO DET 2O].9 "w@

GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

REI.ACTON DE CONTRATOS DE CADA UNO DE LOS PROYECTOS RETATIVOS AL FTDEICOMISO
(F/4081s9-2) FTMETRO.
lcrFRAs Erú[t¿Es,

PROYECTO I: LA GOMPRA DE 45 NUEVOS TRENES PARA LA LINEA I

PROYECTO 2: DAR MANTENIMIENTO MAYOR A LOS 45 TRENES DE LA L¡NEA 2

slc€acsrccE-tHp.
1033f¿0tE

cAF MÉxco, s.A DE c.v.

ADOUISICION SUMINISIRO Y PUESIA EN

SERVICIO DE lOIRENES DE9 CARROSCADA

uNo DE RoDAMtENTo NEUMAïco PARATA

LINEÁ 1

1,136,224 170,434 1,300,05E 1,988,392 3,205,050

sIc€AcsrccE]tP"tofi not5

ETC€ACSICCE.tMP"a055'iml5

STC.OACS,CCE.IMP{oißno15

sÏc4ACS'CCE-tUP.t0¡¿,201 5
(A¡t . ¡090¡0rq
rsTc.oAcsrccE-tMP{08¡r20t5

ETC€ACACCE-|I P.aozt 20tI

sTc€AcsrccE][P.a02¡r20t0

slc€AcslccEnMP.162n0lc

src€AcE ccE tilP{¡t3¡r201¡
co¡t¡€llo I
slc¡Acs ccE]ÍP{nnot0

6ÌC.{¡ACE CCE-|tP{0ta'i¡o10

sTc€AcsrccE-ttP{01¡,i¡016

slc.cllcs.l5¡,2fI6

sTc-cì¡cs-20rr20tE

slc.cilcs.20320t I

SIC.CtlCs.zltg,ml6

slc-c¡{cs.205,20t8

STC.Cttcs¡ 721201 ?

AooutstctóN DE REFAccroNEs MARcA KNoRR BREMSE

ADeutstc6N oE ZAPATA stNÌËlrcA

AoeutstctôN DE Eoutpos DtvERsos PARA MANIENtMIENTo

ADeutstctôN DE MUELtEy BRTDA

ADoutstctóN DE REFAcctoNEs PARA MANTEN|MtENTo oE stsTEMAs DE puERlAs MARcÂ FÀvELEy

ADoutstctôN DE DtFEREt¡ctAL MARcA f ExEus

ADeursrcróN DE REFAccroNEs MÁRcÁ sÉcHËRoN

ADeutstctóN DE REFAcctoNEs MARoA KNoRRBREMSE PARAELTREN MoDELo NM02

ADQUIsIcIÓN oE sUsPENsIÔN PRIMARIA Y sEcut|DARIA

ADeutstctóN DE Klls yÌoRREs oE sEcAoo

ADeutstctóN DE Kll PARA MANÌEN|M|ENto MAyoRAt- D|FERENC|AL NM02

ADoutgctóN DE RUEoA AUxLTAR

SERVICIO DE MANIENIMIENTO MAYORA DIFERENCIALESYMASAS DE LOS TRENES NMO2

SERVICIO DE
MOTORES DE

SUMINISTRO PARAINSTAI.ACION DE23JUEGOS DE COMPONENTES EN EL MANÍENIMIENÏO MAYORDE
rRAccróN oE2srRENEs [,!ooEto NMoz

SERVICIO DE SUMINISTRO PARAINSTAI.AC¡ON DE23JUEGOS DE AIIORTIGUADORESIRANSVERSALESY23
VERIICALES PARATRENES MODELO NM()2

SERVICIO DE SUMINISTRO PARA INSTAI.ACION DE 23JUEGOS DE COMPONENTES EN ELMANTENIMIENIO MAYORÐE
ENGANCHES SEMIAUÍoMATICoS DELANIERoS DE CABINAY ENGANCHES DE SEMI EARRA PEFIiIANENïE ENIRE
CARROS DE 23IRENES MODELO NMO2

SERVICIO DE SUMINISTRO PARA INSTAIACION OE 23JUEGOS OE COMPONENTES EN ELMANIENIMIENTO MAYOR OE

ESCOEILLAS POSIÏIVAs, ESCOBII.I¡s iIEGATIVAS Y ESCOBILI.AS DE MASAS PARA 23 ÍRENES MODELO NMO2

ADoutstctôN DÊ RoDAMtENToS AXALES

ADeutsctóN oE KtÌ DE MANTEN|MtENTo DE MASA poRtADoRA

SERI/ICIO OE SUMINISIRO PARAINSTALACION OE 7 JUEGOS DEAMORIIGUAOORESTRANSVERSALESYTVERÏICALES
PARA 7 TRÊNES MODELO NMOz

SERVICIO DE SUMINISTRO PARAINSIALACION DE7 JUEGOS OE COMPONENÍES EN EL MANIENIMIENTO MAYORDE
ENGANCHES SEMIAUTOMATICOS OE¡.ANIEROS OE CABINAY ENGANCHES DE SEMI EARRAPERMANËNTE ENIRE
CARROS OE TIRENES MODELO NMO2

SERVICTO DE SUMINISTRO PARAINSIALACION DE 7 JUEGOS OE COMPONENTES EN EL MANIENIMIENTO MAYOR DE

MoroREs DEfRAcctôN DE TTRENES MoDELo NM02

AoeutsctóN DE RUEDA AUXLTAR

ADeurgotôN DE REFAcctoNEs PARAEL MANÌEN|MtENÌo stsTEMAïco MAyoRDE ENGANoHES, MoToREs DE
TRAcctóN yAMoRllcuAooREs PARA ÍRENES NM02

AoeutslctóN DE AcEllE LoNGEvIA

ADeutstctóN DE Ktrs DE MANTEN|MtEt{To DE EscoBrLLAs

ADeut$ctóN oE MASA PoRTADoRA

1,894.6 USD

518.9 EUR

23,000

1,758.4 EUR

820.6 EUR

997,238

6,201

51 3,¡165

183,936

10,921

73,080

60,974

39,394

35,36S 35,369

10,221 10,221

23,000 23,000

36,337 36,337

1ô,529 16,529

997,238 959,299

6,201 6,201

513,465 513,465

183,936 183,936

10,921 10,921

73,080 73,080

60,974 00,974

39,394 39,394

80,288 80,288

sTc€Ac8,ccE.tMP"ao11riml6
coil\,Eilto I
8IC€ACSTCCE.IMP.lo¡ltl2lll6
coÀnEilto I
rsTc.cNcS-1t1r2016

AoeutsctóN DE Kll DE MASA poRlAooRAy RoDAM|ENToS DE BotAs NM02

sERvtcto DE suMtNtstRo e¡n¡ l¡¡srru¡ciot oe z,:uEcos DE pAstLLos DE tNTERotRcuLActôN uLTtMÁÌE Eñ EL
MANfENIMIENfO MAYOROE 4TRENES MODELO NMO2

SERVICIO DE SUMINISTRO PARA INSTAI¡CION OE 7 JUEGOS DECOMPONENTES EN ELMANIENIMIENIO MAYOROE
ESCOEILTAS POSIÌIVAS, ESCOEIII.AS NEGATIVA9 YESCOSILLAS OE MASAS PÂRATÍRENES I.IODELO NMO2

80,288

28,548

45,276

28,548

45,276

124,756

4,335

33,837

17,3'19

37,941

24,876

8,688

13,783

24,435

15,'145

54,331

1,000

39,904

31,096

28,548

45,276

124:t56

3,506

28,443

17,319

37,941

24,876

8,688

9,845

24,435

15,145

45,643

1,000

39,904

6,220

124,756

4,335

33,837

17,319

37,941

24,876

8,688

13,783

24,435

15,145

54,331

1,000

39,904

31,090

srcc[cs.t7fnot7

stc¡Acs,ccE.ttP-aozar¡t¡l?
co[ì/Elilo I

slc-ct{cs.t7or20t7

8tc.cilc6-1ae/2017

sTc€AcsrccE-ttrP{057,¡017

stc€AcsrccE.t[P-aoc{tt¡0lE

slc€AcsrccE-tMP{o!i¡l2t}lr

ETC€ACSTCCE-ttP.t07¡'2018

8TC€ACS,CCE.rtrP{o0l,'mr8

Los conùabs STC-GACS/CCE"IMP-40762018 y STC-GACS/CCE1MP40042018, snterlormenþ fueron @nsldsrados en el Proyec'to 5, sln embargo, ss roclæ¡ficaron 8l Proyscb 2,

lo
SISI¡flA D¡ 

'NAilSPORIT 
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INFORME DE AVANCE ËN I.A REALIZACTÓN OE LAS ACCTONË.ç QUÊ COMPRËNDË ÈL
-PROGRÂMA PARA ËI. fVIËJORAMIENTO DEI METRO" AT 30 DE JUNIO DñI, 2ÛI1ì

PROYECTO 3: MEJORAR LOS TIEMPOS DE RECORRIDO EN LAS L 4-5-6 Y B,
MEDIANTE LA MODERNIZACIÓN DEL SISTETIA DE TRACC¡ÓN-FRENADO DE
85 TRENES QUE E6TÁN EN OPERACIÓN.

"*
GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

stGcilCs.l7e20lt sERvtcto DE MoDERNIzActóN yMANTENtMtENto DEL stslEti,tA DE TRAcctôN FRENAoo, S|STEMA DÊ puERTAs y cENERActôN
DEÀRE

2,972,578 MXN

11'1,899.5 EUR

09,981.9 USD

1:21!:00't

1,425,774

892,528

PROYECTO 4: RENIVELACIÓN DE LAS VIAS DE LA L¡NEA "A''

80GtGOtt2{tn5

stc.ct{c8.1 I 3rr0Ú

sDot€ofl.c{ll5

SDCt€Ott.¿oo,'t5

sDofl.o0r-2.2tl't6

s00fl40f,.2{ür6
co¡n Eilto I

sDGt40t-2-t0,18
coÌltEilro I

suMtNtstRo E HtNcADo oE IABLAESTA0A METAUoA PARA coNFtNAMtENTo DEL oAJôN EsrRUctuRAL DE t-A LINEA 1A'

DEL SISIEMA DE TRÁNSPORIE COTECIIVO

oBRA ctvtt coNstsfENTE EN tA REHABTL|IAo|óN DE cAJoN EstRucTURÁ¡- EN ÌMrros oÂffADos, Asl coMo tA
RÊcoNstRüccrôN DE JUNÌAS DE ExpAilsrÖr¡ y coNsTRUccóN DE r¡ LINEA ìA.

coRREcctóN DE tRÆo y PERFTL DE rA vlÂ DE LA LINEA a

AUToBUSES EN Apoyo AL ctERRE pARclL DE tA LINE A

AsEsoRlA ÉcNtcÂy AcoMpAñAMtENlo pÁRÀt A supERvlstóN yvÁt-tDActóN DE LÆ MED|DAS coRREcflvÂs PARA
MIÍIGAR LOS PROBLEIi.IAS GEOTÉCNICOS Y ESTRUCIURÁ¡.ES DEL IRAMO PA¡IIIfl.AN-IA PÆ OE Lq LIilEAA

ÌRABAJoS 0E MANfENtMtENfo EN tNsÌÄ¡ctoNEs ctvllEs y ELEctRoMEcANtcAs oE t-A LINEAA

oBMs DE MtÌtcáctóN DE Los EFEclosocAstoNN)os poRLosAsENtÆilENlos DtFERENoIALES DEL suELo,
MED|ANÍE tA tNyEcctôN DE REslNAs poLtMÉRcAs ExpÂNstvAs sAJo EL oAJóN EstRUctuRAL DE tA LINEA A

MoNIIOREO E INSÌRUMENTAcION sIsftMÄfIcAY SEGUIMIENIo DEL GoMPoRIAÀ.!IENTo DEt 0AJÓN DEL MEfRo EN EL
IRAMo pANTtï,AN-tA pÆ y EDlFtcActoNEs 0Ê Los tALLERLS LA pAz DE tA LINEA A

tRÀnAJÂs nF MANIFN|MTFNTo FN tNÊÎAr ActnNFsctvttEsE HtDRÅuLtcAs DELcAJÖN DE uLlNÊAA

TMBAios DE MANtENtMtENto EN tNsTAtActoNEs ctvtLEs y ELEcTRoMEcÂNtcÁs EN FosAs DE vlÁs EN ALTo DE
MANÌENtMtENTo MENoR DE tALINEÂÂ

IRAEAJOS COMPTEIi.IENIARIOS DE SUMINISTRO E HINCADO DE TASL¡ESTACA MEÎAUCA PARA CONFINAIi.IIËNfO DEL
cÀiôN ESÌRUcTUML DE rA rINEA A

oBRAS DE MtïGActóN DE Los EFEcfosooÂstoNADos poRLosAsENTA[.!¡ENros otFERENotAt-Es DELsuELo,
ME0|ANTE rA rNyEccróN DE REstNÂs poUMÊRcAs ExpANstvAs BAJo EL oAJóN EsrR{rctuRAL 0E rA LINEA A

95,169

116,087

79,421

50,040

6,329

107,374

59,83'1

4,499

0,886

9,861

36,616

48,371

95,169

116,087

79,421

50,040

6,329

107,374

59,831

4,499

9,885

9,861

36,6r6

48,3?1

46,180

1lE,oE?

79,121

47,001

c,329

107,175

20,853

4,4SS

9,4t5

9,713

30,tle

aE,3?r

SDOt€Otl.2t ta
coiltEt¡to I

soor€oI,2¡tr8
coltì,Exto I

803r40*.2.32fl1
coilt El{to I

s00il40fl.2;r7[6

SDOt¡O¡t-2{¡t3
coilvEIto 1

Nota 1: Con relación al conhato SDGM-G0M-2-09/15, los trabajos fueron concluidos con cargo al conhato SDGM-G0M-2-37/16

lt
5r¡r¡tfa D¡ rrars?otft (0ltcilY0

Dolicias ,07 piso 20. Col. Cèllhu, C.P. O0O1O,
Alældía Cuãuhtémoc.
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ï.5709.06.68
5627.47.69



INFORMË DË AVANCE Èhl LÀ REAtrZAetÓN DÊ tAs A€CIONES qUË COMPRET.¡DË Et
"PROGTI.{\MI\ PARÄ EL MË,IORAMIENTO DEt METRO" AI.30 DE JUII¡¡O DËT 2O].9

PROYECTO 5: REPARAR 105 TRENES QUE ESTÁN FUERA DE SERVICIO.

@ .* GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

6TC4ACS,CCE.ttP{01?n0ta suMtNtstRo oE KlTs PARA REFAcctoNEs PARAREHABtLtTActôN yMANTEN|MtENTo DE Eeutpo D|FERENo|AL

SUMINISIRO ÐE RUEOAS DE SEGURIDAD

sERvtcto coRREcIvo DE TARJETÂS y Eoutpo EtEcTRóNtco DE MA'TERAL RoDAr'llE

coMPM oE ctNTURôN oE PtvolE PtANo

ETEMENÌoS ELÀsÌIcosA BASE DE ELAsTÔMERos

ADoutstctoN DE Kll DE JUNtAs, olÆRAcMA vAlvuLA cHEcK y stLENctADoRra *aouroao*aa **ro

AoeulstctóN DE PUNTERAS DE BRoNcE sAE{5Ttrc coBRA

A0eursrcróN oE REFAccroNEs PARA MoTocoMpREsoR

AoeutstclôN oE RUEDÀs GUIÂs

ADoutstctôN oE REFAcctoNEs pÁRA EMDt

ADoutstctôN DE BANDAS DE ÐEsoAstE.

ADoutstct0N DE REFAccloNEs PARA MotocoMpREsoR

ADeutstctóN DE REFAcctoNEs PARA BAsltooREs y cARRocERIA MARCA PARKER

sERvrcro DE MANTENTMtENTo coFREcltvo ATARJETAS y Eourpo ELEctRÖNrco oE ¡-A MAIERTA RoDANTE

SERVICIO DE MAi¡ÍENIMIENTO PREVENÍIVOYCORRECNVOÂINFRAESTRUCIURAOELOS EOUIPOS

ADeutslctóN DE P¡votE s/PLANo

ADeutsotoN DE REFAcctoNEs MARCA FAtvÉLEy

aDoursrcrôN DE äPATAS stNTËrcas

ÃDoutstctóN DE REFAcctoNEs MARoA FERRAZ sHAwMuT

ADoulstctôN DE cARBôN PARA MoToRDETRAcctóN

ADeutstcúN oE REFAcctoNEs MARoA FAtvELÉy

AoeutstctôN DE KtTs PARAEL MANfENtMtENto MAyoR0E coNrAcToREs MARoADIRELEo.

AoeutstctóN oE vENTttADoR vANEA,\rAL REVERStBtE

ADQUIsIcION DE MAIERIALES Y ARÌIcULos DE CONSTRUCCIÓN

100,971,695,99 MXN

7,755,122.58 USD

117,602,904.24 MXN

6,629,400.00 EUR

89,021

ô148

¡1612.l EUR

628 USo

9,666

6,383

149,999

767.33 EUR

2,033

19,129

6,169

498

279

114,193

114,781

89,021

6,1¡18

86,1 16

1 1,169

r,ul9

ô,383

149,999

14,888

35,630

1,660

15,240

84,299

20,630

18,003

lf1,l93

1lt,Ì81

E9,02r

0,118

8ô,110

11,16t

9,tt0

0,383

l{0,999

I4,EEE

31030

r,000

15,210

83,06?

26,t30

lE,0t3

t5,1{3

10,E05

10,08t

t42

t't,551

3,lEt

10,974

I 0,190

2,112

t37

1,211

2,033

19,t29

0,109

as8

279

3,474

E,186

1,1t3

3f7?E

13,9r3

t2,510

14,M

sTc€AcsrccE.ttP4l6r¡0l a

sTC-CilCS-lt0-¡ûla

1s20082015

sTc€Acs,ccE ttP-1¡)2tn0t5

slc.o^cs,ccE.t¡tP-a02t 20t 5

16200ùiæt5

stc€AcsrccE lrP{0:tr120r5

stc.GAcsrccË-ttP-a023n0t5

sTc€AcsrccE.ttP{020,i1015

tó2005f20,t5

sTc€AcsrccE-ttP-¡0¡¡t¡0,t5

ETC4ACSTCCE-ttP{o¡it :t015

sfcct{cs.1r8,2!r5

slc-cÌ{c8.l0ilr201E

slc€AcSrccE.t[P.105t 20t5

sTc4ACSrCCE-tSP{mnol5

8TC€ACSICCE-tMP{O27n0t 5

1t2007n015

ls200tt20l5

KIf DE coNTAcToREs EtEcIRoNEUMATcos,

ÌABLA DE MADERA SECA PARA ZAPATA

DtvËRs0s cÂRBoNEs

l5.20t3,iI0t!

1t20t0n0tö

l5.20t!t2015

COJINETE PTANO

PUNTERAÌERMIM¡- DE BRONCE ESCOEILTA POSITIVÀ

ESCOE¡LLA POSIÌIVA COMPLElA

ESToPA DE ATGoDÓN DE PRIMERA

lt200giþlË

l5.20l¡lr20l5

6TC€ACS'CCE.|ilP.1I Ea¡imt5

1t20,l2,2015

SOLVENIE

EscoBILI.As Y BANOAS DE 0AREÔN

MÖDuLo DE PRocESAMtENTo

TELA DE MANIA

2,712

437

1,211

ts20tù2015

src.GAcsrccE-ttP{octilfi 5

sTc¡AcstccE.tMP46l'notS

ESToPA oEALcoDÖN DE PRTMERA

EscoBtLtADE oARBôN PARAMoToR DE ÌRAcclôN NMig

PIVOTE STPLANO

ANTENAVA

KITS DECAELE

45,443

10,865

10,6ô9

ô01

11,554

3,789

'10,974

10,496

2,712

437

1,211

2,033

'19,129

0,169

438

t$20fin015

SIC¡ACSICCE-ltP{0+9201 5

stc4acsrccEttP{060,:I01 5

STC4ACS'CCE ¡ÍP-1¡'21,:¡0t6

slc€Acs,ccE.litP.a007n0la

sTc€Ac8rccE.tilP-a0su0l0

't&200¡,iI0tE
coIìÆHo 1

src¡ròslcce.mp¡oiz¡¿ore
coll,,EMo 1

3,414

8,186

4,133

4,735

17,16ô

42,540

17,860

5,900

1s.m12¡u16
colt/El{to I
lÈ2orrr20tr
coilì,El{o r

la
SISI¡ffIA Dt IRAIISPORI¡ (OII(TIYO

Delicias,6T piso 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Alcaldía Cuauhtémoc.
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CIUDAD OE MÉX]CO

ls¡01Û¡0lt
coilvEilto r

slc€acsrccË-t*P{0¡220r I

STC4ACSICCE tMP{35r201¡

stc€AcsrccE.tMP-1025t20t6

1ôniltm1i

sTc€Ac6rccE.ttP4ar20l a

ETGGACS'CCE ¡trP{ß0n016

sTc4ACE'CCE.fi P-4020n0t6

1s.m22¡'¡16
coÌ{t Eillo t

slc{Acs,ccE.ttP4a3r¡otE

tù¡025120ia
coilvÊNto I

s¡c4^cs,ccEntP-aoo¡not6

0r0€Ao0r0oE.[¡P{mn0l0

slc€AcsrccE.tMP.a0rzzol8
coltvEilto I

1&nntmL

tG00{r20t6

sTc-cÑc$tæn0lc

s¡c.cìtcsl62,iþ16

8tc.$tc8.r6?n0i0

ts¡0¡cn0t6

1&00t¡r20tE

slc€acsrccE.ttP.1073t20t6.

l&2û97,i¡ûrt

8TC¡ACS'CCE-|rP{0S,tr20t6

slc€ac8rccE-tMP.1oE t2016
cot{ì/EIto I

l&00!t ¡fll6

sïc4acs,ccE]tP"a0t6l20,t6

tù00t7,iælE

l&¡0an20t8
coltvElilo I

tE{042n0t0

slc€AcsrccE-ttP{ol0n0l I
sró€Acs,ccE ¡Ì!P4t¡r20il¡
coillEt{to I

slc€AcslccE.ttP.l0l¡120t6

SlCaACSlCCE.ltP-a0it20lC

6TC€ACS,CCElnP{0t3'it0tt

ETC€AC8'CCE-IilP{0ü0r2010

8tc¡Acs,ccE]f P.a05{2tt16

8TC€ACSTCCË-ttP"a0E0t20t0
coill/Eilto I
sTc4ACSlCCE.rrP.l¡r!5120iS
cot{ì,Et{to I

8TC€ACS'CCE.|ilP"a0¡3¡i¡0t I

8lc€acsrccE.ff P-1071,1t01õ

11.m,,,m?

AOOUIgCIÓN DE CARBONES

ADOUISICÉN DE NEUMÀÏCOS

AOQUISICIÓN DE ENS,q¡'BLES CONÍACIORES Y TANQUES

ADQUISICIÓN DE REFACCIONES MARCA I(NORR BREMSE,

BANDA OE DEsGASTE (TNSERTO) 0E CARBÖN NEGAÍ|VO

ADQUIgCIÓN DE REFACCIONES MARCAMH

ADQUISICIôN DE REFACCIONES MARCA KNORRBREMSE PARAELTREN MODELO FM86

AOQUISICIÓN DE REFACCIONES MARCA WABCO

AOQUISICIôN DE CINÍA DE PTATA

ADOUISICION DE REFACCIONES PARAI-AAMPIIACION DE TRENES DE6A9 COCHES

AOQUISICIôN DETORNILLO PARA MADERA RO1UTÂS YCINIURÓN OE PIVOTE,

AOQU¡SICIÓÑ DE KITS DE CAPACIÌORES MARCA PRODUCIOS II{DUSTRIALES

ADOUIBICIÓN DE REFACCIONES MARCA FESIO

ADOUISICIÓN DE JUNTAS

ADOUISIOôN OE BÁLLESTA

ADQUISICIôN DE P¡NTURA PARq IRENES Y PINTURAAROUIIECTôNICA

SEFIVICIO DE MANTENIMIENIO MAYORAMESAOE DESCENSO OE BOGIES

SERVICIO OE MANIENIM¡ÊNTO MAYORDË I¡ PRENSA HIDRÂUIICA PARAMONTAJE OE RUEDAS DE TRENES
FÉRREOS

SERVICIO DE REPÀRACIôN Y MANTENIMIENlO DE GRÛAVIAIERA

AOOUISICIôN DE EJE

AOOUISICIôN DE OIROS E.AU¡POS MAQUIÑA TAVADORA PORÌAÍIL

ADQUISICIôN OE REFAOCIONES PARAEL MA}IIENIMIENTO DE LOSÍRENES ÊÉRREOS MODEO FM"Ss

ADOUISICIÓN DE MNDAS DE OESCASTÊ

ADQUISICIÓN DE KIT DE AMPLIACION DE TRENES FM€6 OE 6 A9 CARROS

AOQUISICIÔN OÊ OIVERSAS REFACCIONES PÁRAEt MANTEI,IIMIENTO DE MAIERIAL RODANÎE

ADQUISICÉN OE ACEITES Y LUERICAT¡TEE

AOqUISICIôN OE REFACCIONES MARCA SCHRAOER

AOQUISICION OE CABLE FLÊXIBLE YROTUI.A

ADQUISICIÓN DE CONIACÌOS

AOOUISICIÓN OE PINTURA PARA TRENES Y P¡NIURA AROUITECTÓNICA

AOQUISICÉN OE KIIS PARAMANTENIMIENÍO MAYORDE CONTACTORES MARCAOIRELÊCY OISEÑO

ADOUISICIÔN DE REFACCIONES PARA TRÊNES FÉRREOS

ADOUISICIÓN OE ELASTÓMEROS MÁRCA MTC MEIAI.OCAUCHO

AOQU¡SICION DE KIT OE MANÍËNIMIENTO SISTEMÂÎCO MAYOR PARAI.A SUSPENSIôN PRMARIA Y SECUNOARIA
OEL TREN FËRREO FME6 OE I.A MARCA CONÍ¡NENTAL

AOQUISICION OE GRASAS Y LUSRICANIËS

ADQUISICIÓN DE REFACCIONES MARCA SACKU

ADQUISICIÓT¡ oE KIÌ PARAVALVUI,A

AOQUISTCIôN DE ROOAIIIENTOS.

AOOUISICION DE JUNÍAS

AOOUISICIôN DE CONTACIORES ETECTRO NÊUMATICOS MARCÂ DIRELEC

ADOUISICIOTI DE REFACCIONES PAM lRENES

HUIE ÚNICO PARA PUERIAS DE ACCESO A PASAJÊRO

6,122

125,188

63,649

10,132

4,137

3,513

13,053

136

2,314

1,325

12,524

20,889

2,753

2,219

1,159

9,703

2,500

1,500

2,500

339

184

91

8,048

10,800

4,970

6,684

3,303

1,518

8,206

1,088

42,540

095

4,092

'10,342

10,298

10,860

7,585

13,744

3,r06

10,70r

22,255

1,920

6,722

1 25,188

63,64S

10,132

4,137

3,513

13,053

136

2,314

1,325

12,524

20,889

2,t53

2,2'19

1,159

9,763

2,500

1,500

2,500

339

'184

9l

8,048

10,800

4,070

6,684

3,303

1,518

8,206

1,088

42,540

695

4,092

10,342

10,298

10,860

7,585

13,7M

3,106

10,701

22,255

1,920

5,380

125,108

03,049

10,132

1,137

3,513

13,053

1n

2,311

t,325

12,52t

20,8E0

2,751t

1,775

I,t5E

1,179

2,500

1,500

2,500

333

ll5

9l

t,0{t

10,800

1,010

2,056

3,303

l,5lE

8,206

9¡¡l

42,510

695

{,092

10,342

7,822

10,E00

7,5t5

r0,ss0

2,485

10,701

n,255

r,920
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sTc€AcsrccE.tMP.l00E itot7
coiltEt¡to t

l7-x¡05r20 t7
col¡t/Ét¡to t

stc€AcstccElMP.t02l,20t7
colt\Æilto I

slc.cilcsla0r2017

ETC€ACSTCCE-tMP{0An0t 7

ETC€ACSTCCE-tMP{02t :t017

ADQUISIC¡ÓN DE BANOAOE DESGASIE POSIIIVA

SERVICIO DE MANIENIMIEN]O MAYORA3IRENES DE 9 CARROs DE RODADURA FÉRREA MODELO FM{6

ADQUISICIÓN DE JUNTAS

ADQUISICIÔN DE I(IT OE REFACCIONES PARAMANTENIMIENIO D EQUiPO DIFERENCIAL

AOOUISìCIÓN DE NEUMÀTICO PORIADOR

ADQUISICIÔN DE NEUMATICOS MARCÂ MICHETIN

EJE PRINCIPÆS/PIANO

ADQUISICION DE KIÌ ROÐAI.IIENTOS PARA DIFERENCIAI-

AOQUISICIÔN DE TARJETA RELÉ

ADQUISCIÔN DE SOPORTES ELASTICOS Y ELEMENTO PARA EL ACOPTAIiIIENTO

ADOUISICION DE I(II PARAMANÌENIMIENTO MAYOR OE CONTACÌORES EIECTRONEUMATICOS MARCADIRELEC

REPARACIÔN DE UNIDADES SEMICONDUCÌORAS EN ÌANOUES DE ENFRIAMIENTO,

ADOUISICóN DE GUARNICIONES

AOQUISICIÓN DE ACEIIE SINTÉTICO PARA OIFERENCIAL

ADOUISICIÓN DEACEIIESINTÉTCOSULLAR

ADQUISICION DE MOOULO OE PROCESÆ¡IENTO YANÌENAVA RETORNO

FILIRO DE AIRE EN PARAGRUPOCOMPRESOR MOD. SL22,4O NM.Oz

ADQUISICIÔN DE KIT DÉ PIEZAS PARAMOÌORYEI-ECIROV/TVUI.ÂS

ADOUISICIÔN DE SOLVENTES, EMULSIôN YENJUAGUE

AOQUISICIÔN DE NEUMÄTICO PORÍADOR

ADQUISICIÔN DE NEUMÂIICO PORIADOR

ÂDQUISCIÓN DE RUEDAGUIA

ADQUIgCIôN DE ACËITE SINIÉTICO

KIÍS DE MANIENIMIENTO PARA ESCOBILTAS

ADQUISCIÓN PASTILTA DE COBRE Y TOFNILLO

SERVICIO DE MANTENIMIENTO MAYOR DE EOUIPOS DE TADIRECCIÓN DE MANÍENIMIENTO DE MATERIAI. ROOA¡IÌE

ADQUISICIÓN DE CARBÓN PAR,A MOTOR DE TRACCIÓN

AOQUISICIÔN OE EANDA DE DESGASÌE (INSERTO) OE OARBÓN NEGATIVO

ADQUTSICIÓN DE PUÑÌERADE BRONCE ÌIPO COBRA

ADQUISICIôN CANASIILTAS PARA BEBE

ADQUTSICIôN DE ESCOEILtA POSIÌIVA

AOQUISICIÓN DE KII DE ROOÂMIENTOS PARA MOTOR

ADOUISICIÓN DE'MADERA PARA ZAPÂÎAS'

ADQUISICIÔN DE REFACCIONES PARA SASTIOORES Y CARROCERIAS

ADQUISICIÓN DE EIIPAQUE DE P¡SÌÓN YTRENZAS

ADQU¡SICIÓN OE IARJFTA ELECIRÓNICA

ADQUISICIÓN DE EI4PAQUE DE PISÌONYTRENZAS

ADQUISICIÓN DE PUNTËRA'TERMINÂT OE BRONCE PARA ESCOEILTA POSIIIVA

ADOUISICIÓN DE GRASA EXTREMA PRESIôN

P¡EZADE RESORTE P¡.ANO

RESORIE DE SPENCER PTÅNO

ADOUISICìÓN DE GRASAS Y LUBRICANTES

14,',t49 fl,149

134,960 13t,960

3,122 3,122

42,000 42,000

88,585 08,585

31,356 31,35t

2,7M 2,701

22,940 22,U0

4,143 I,113

1,815 1,815

42,184 12,181

24,509 24509

5,115 5,11ã

1,739 7,?39

1,243 1,213

6,275 6,275

24,424 21,121

3,780 3,780

5,817 5,E17

22,843 24U3

15,140 15,110

10,032 10,032

1,250 1,251!

8,936 8,936

3,857 05it

22,969 22,9C9

9,285 1,857

12,436 2,187

13,220 2,67E

3,072 5S

9,555 1,911

5,204 5,204

't1,223 \2U

6,265 6,265

1,142 1,112

16,103 í0,103

996 S00

8,045 1,00S

4,004 E01

253 253

s6,483 r5,9E9

1,462 1,0'16
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14,149

134,960

3,'t22

42,000

88,585

31,356

2,704

22,940

4,143

1,815

42,184

24,509

5,1 15

7,739

1,243

6,275

24,424

3,780

5,817

22,843

15,140

10,032

1,250

8,936

3,857

22,S69

9,285

12,436

13,220

3,072

9,555

5,204

11,223

ô,265

1,142

1ô,'103

s96

8,045

4,004

253

9ô,483

1,452
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l?-2030n0l?

src-cIc8-1601201?

stc4AcsrccE tHP.lo$nol ?

sTc.cl{cs.1l3t¡0lt

S¡C€ACSICCËII!P{ll0n0l E

STC4ACS,CCE l¡tP{otnolt
cot{ì/Eilto t

stc4AcstccE-ttP{0¡ar20t6

stc€AcsrccE.lflP{0an01E

stc"oAcsrccElÌíP{01¡t20tE

sf c€acsrccE-tMP-40æn0t6

sTc{AcsrccE.lrp{022r2011

rt¡ú08rr0tt

sTc€Acs,ccElllP{¡}anðll

sÌc¡AcsrccEtmP-ß20201 E

1èm12¡?J¡1E

stc6acsrccE-tÍP4t2t20l I

l&20t3,201t

t&20t4120Ú

1&2!0t 20il

l&200412011

l&2006120Ú

src€ cuccE.tlrP.aolEr¡or8

tù20t6120ú

sTc€Acs.ccE ììrP45lt20lt

stc4AcsrccE.tMP{06¿¡0il

l&200&ãnt

sTc€Act,ccE.tMP.1055t20il

l&20191ãIt

6TC.OAC8'CCE.|[P.10051¡01 E

stc4Ac&ccEjtP{0?5t20Ú

6lc4ÀcsrccE trP.aotg¡iþtt

Stc.oAcstccE-ttP-atlül¡f ,tE

stc.{¡Acs,ccE]rP{ll7]ãr E

sÌC€ACS'CCE-t[P{tC¡l¡o1 E

8TC4AC8,CCE.|MP.10Cal20t I

stc4AcsrccE ttP-aotir2oil

8ÌC€^CÊ,CCE-ttp4?t r0lt

8TC€ACECCE-|ilP{0CIn0tt

lù20¡B¡i¡0Ú

tù2020t2018

stc.cltcs{$n0tE

AUQUISIOIÓN OUÈRPO UÈ PIVO IL

RECUPÊRACIÓN DE CRSIÆES PARA 72 CARROS DEL SALôN DE PASAJEROS

FUSIBLE DE 8OA P/CONVERTIDOR ESTATICO SEGUN PTANO ME4O1568,
EQUlPoi CoE-TCo (NM-79)

MANÌENIMIENIO MAYORA2 IRËNES OE9 CARROS OE RODADURAFÉRREAMODELO FM€6

GUARI,IICIONES

NEUMATICO PORTAOOR

ÌARJEÌA RELE

GRASA MINERAL SHELL GADUS RAL 53

ACEITE StNÌÊIICO PARA TRAI{SMISIôN GLYGOYLE

TABTA ÐE MADERA SECA PARA ZAPAIAS

I(IT OE MANTENIMIENTO SISÌEMAICO MAYORDE JUNÌAS PARA RUEOASGUIA

EOUIPO DE ILUMINACIÔN

ACEITE LONGB/¡A

REFACCIONES KNOR BREMSÉ

BANDA DE FFJCCIôN OE BRONCE Y TORNILLO

GMSÀS Y LUBRICANTES

CONÌACIOS Y PASTILLA

8At'IDAS Y ESCoS|LLAS

ESIOPA Y MANIA

ACEIIE DE CACAHUATE

DE6ENGRASANIËS Y SOLVENTES

CILINDRO DE PUERTAS Y VALVUI.A UNIDIRECCIOML

PIJNTERA DE BRONCE IIPO COBRA

RUEDA PORTADOM TIPO MICHELIN

KII PARA MANTENIMIENTO I,IAYOR OE 60 CONTACTORES ETECTRONEUMATICOS tB2

ESCOETLIA DE CAREÔN PARA MOÍOR DE TRACCTôN (MPS2)EC-ü067

FTLTRODEACEtlE, PARAGRUPOCoMPRESoR(KNoRR8REMSEIMoD.SL22-40 NM-02

PISO VNILICO FLEXIBLE COLOR OR¡S PARA TRENES DE RODADURA NEUMATICA

RODAMTENTO DE RODTLLOS CóN|COS U22r SCMCW-z13774

TABTA OE MAOERA SECA PAM ZAPATAS

RELEVADOR FERROVIARIO MORS 1l)O1{W

RODÆ¡IENTO ÌIPO CARÌUCHO PARA TA CAJA OE GRASA

ÌRANSOUCIOR DE VOLÌAJE LV 1O{)/SP47 OEt INVÊRSORIRANSTÊCHNIK

KtT OE MONTAJE E tNStÆACtÓN PARA DOS ELECÍROVÂLWIAS VSt (105901), PARA EAU|PAR UN VAGÓN

AOOUISIC¡ôN DE REFACCIONES MARCA SEPS,Â

ADQUISICIôI'I OE REFÂCCIONES MARCA PD PRODUITS ITIOUSÌRIELS

ADOUISICIÓN DE TARJETAS ELECTRÔN¡CAS

ADQUISICIôN DE EQUIPO DE PILOIAJEAUÌOMAICO

ADQUISICIôN DECUERPO OE PIVOÍE

ADQUISICIôN DE ESCOBILLA DE CARBÔN PAMMOÌOR

SERVICIO DE REPARACIóÑ OE UNIDAOES SEMICOIiDUCTORAS EN TANOUES DE ENFRAIIIÊNfO

2,653

1,997

1,'t97

99,833

8,455

96,321

4,603

5,624

7,788

1 0,949

1,972

9,795

7,608

12,278

9,644

3,124

3,213

20,402

2,682

1,794

6,389

3,059

1 1,394

99,989

42,1U

2,942

7,651

1,5E7

2,583

6,539

209

3,436

10,s25

5,910

2,800

1,439

23,208

7,002

3,602

10,278

23,982

2,053

1,997

1,197

99,833

8,455

96,321

4,603

s,624

7,788

10,949

1,972

9,795

7,608

12,218

9,644

3,124

3,273

20,402

2,682

1,794

6,389

3,059

1'1,394

99,989

42,184

2,942

7,651

1,587

2,583

6,s39

209

3,436

10,925

5,910

2,800

1,439

23,208

7,002

3,602

10,218

23,962

2,653

r,097

I,l97

99,E33

E,45õ

90,t21

r,603

5,t24

7,7t8

10,949

1,912

9,795

7,00E

12,27E

9,ôL

r,300

3,213

20,102

2,082

1,781

t,307

3,032

fi,39r

s8,080

12,181

2,912

7,¡51

1,5t3

1,401

8,539

20t

3,43C

3,t3E

5,910

s3

1,439

23,20E

r,002

3,560

t0,278

23,562

sl5ÏilA Dt lratsPotü (0t¡(ItYo

Dclicios ,07 piso 20. Ool. Cènho, C.n. 00010,
Alcaldia Cuauhtémoc.

metro.df.goÞ.mx

11

I 5/09 Ott aa
5627 47 69



TNFORMÉ DE AVANCE EN LA REATIZACIÓN DE tAS ACCIONES QUE COMPRENDE Et
"PROGRAMA PARA Et MEJORAMTENTO DEt METRO" AL 30 DE JUNTO DET 2019 @ "& GOBIERNO DE LA

CTUDAD DE MÉXICO

DE CONIROL
srGq{c8-ß3¡201?

8tc{AcsrccEltp.l¡t0?t20lg ADqUtStCtON DE KttS DE REFACCTONES PARAENGANCHEYMOTORNEUMAÍ|CO
1,233 1,233 $l

stc€AcsrccE ttp{00rnot! ADQUTSTCTOÌ'/ DE KtT DE EMPÀOUE PAM MOToR KtT DE MAt¡TENtMtENfo DE VA|-VULA ilEUMAÌtC,A Y EMBOLO
3,428 3,428 t,tfl

Existen tres contratos cuya ejecución se encuentra en los Proyectos 5. Reparar 105 Trenes que están fuera de servicio y
6. Reincorporación de 7 trenes férreos en la Lfnea A. Los montos comprometidos por cada proyecto fueron programados de
acuerdo a lo siguiente:

8TC€ACS,CCE.|rP{073r20r r INVERDAN INIERNACIONATS.Â DE C,V MAN]ENIMIENTO DE LOS TRENES MODELO
FM.95

8TC3 C6rCCE.r[P.1072n0t¡
coÌ{t Eilto I

IECNOLOGIA ELECÍRONICA Y SISTEiTAS DE
ÏEtECOM

AoeutactôN DE REFAcctoNEs PARAtRENES FÊRREos 308 387 09ü

ETC€ACSTCCE-ttP{07¡r:þt0 ÌRooPYcoMPAñlA s.A DE c.v. ADoulstctóN DE REFAcctoilEs PARA TRENES 22,255 n,256

-¡ooursÌc¡õn o¡
8ÌG¡ACS'CCE{tP.ao?3,i¡f 

't6

8tc¡acsrccE.liP{072r20rG

INVERDAN INTERNACIONALSA DE CV MODELO 1,309 t,300
FM-95

.TECNOLOGIA 
ELEC'ÍRONICAYSISTEMAS DE

fELECOM
A0eutstctôN DE REFAccroNEs PARA TRENES FÉRREos 4,523 t,523

STG4ACSTCGE.|MP{07&0lt TRooP Y coMPAñlA sA DE cv AooUISIcION DE RÉFAccIoNEs PARA IRENES 6,976 0,97t

PROYECTO 6: REINCORPORAR 7 TRENES FÉRREOS EN LA LÍNEA "A".

SIGCI{C8.íts':mtt
sERt/. DE suMrNrsfRo, AoEcuActôil lNsrAt-ActóN. puÉstA A puNTo y EN opERAcróN y GARANíA DE MANERA TNTESRÁL 0E
toDos Los ELEMENToS euE coNsr¡luyEN EL srsTEMA DE IRAcG6N-FRENADo DE TNFoRMAÌtcA EMBAR0A0Ây DE PTLoTAJE
AufoMÂftco DE Los TRENES FM-s5a

65,408 65,408 t5,a0E

8TC.CIC8.íaE 20tE sERútcto DE MANtENtMtENTo MAyoRAL stsTEMA DE cApfActóN oE ENERGh DE 2 IRENES MoDELo FM-954 DE I CARRo8.

SERúICIO DE MANIEI'¡IMIENIO MAYOR DEL SISIEMA OE PUERIAS DE ACCESO A SALÔN DE PASAJEROS Y CÂ8INAS A 2 ÎRENES
DE 9 CARROS MODELO FM.95A

6,960 0,e80

srccilc&tasn0lt 25,718 25,718 25,?lE

STGCt{C8-177n016
sERrrtcto DE MANTEN|M|ENTo MAyoR oE toRNo p RÁtEto oE FRESADoM uNtvERsAL A t"A PRENSA HtDRAULtcA p/

MANtENtMtENTo DE Los ctLtNDRos DE FRENo DE Los ÌRENES FËRREos AstcNÆþ A t-A t-A y MAYoRAL 8ANc0 0E pRUEB¡s

P/OILINDROS DE FRENAI}O DE LOS'TRENES L.A.

sEÉv. DE REPARAG|óN TNTEGRA| DE BÁsIlDoREs DE BoGTEL iloDELo FMs coNsrsTÊNTE EN tA coRREccóN DE FISUMS
EXISTENÌES A NIVEL GRÁI.

487 481 IE?

Itc.ct{c8.221not8 13,430 '13,436 13,13ô

sTc.cl{cs.lünot8 sER[4cro DE MANfEN|MtENÌo rNtEcRÁLDE36 UN|DADES NEUMAÌoA8 DE FRENADo oETRENES Fti,!954

src€ac8,ccE]tp{otn0lc ADoutstctôN DE Krr oE MANTENTMTENTo srsrEMÂrco MAyoR DE tA vtoÂ oscil.ANTE DE Los tRENEs FM 95

srca^csrccE.tip-ao7u,¡0l8 ADoutstctóN DE REFAcctoNEs PARAELMANfENtMtEt{to DE LoslRENEs FÉRREos MooELo FM.g5

9,914 9,914 9,9il

19,157

1,309

191457

1,309

19,{f'
1,309

sTc4AcsrccE.ttp{0?2r2018 ADoutsrcróNoEREFAooToNESPARATRENESFÉRREos

sÌc€AcsrccE.trp.ao?J,¡0r8 AoeursrcróNoEREFAcctoNEsPARATRENES

4,523 4,523

6,976 6,976 0,9?t

ltz
srSrfta D¡ rRArsP0RrI (0llfilv0
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PROYECTO 8: RENOVAR TNTEGRALMENTE LA LíNEA T

slx¡x4ot.l.2trt5
cot{vEilto I

Y REFORZAI.TIENIO DEt MEIRO,

800t40fl.2.21fiË

vlAs DEL TR ¡to oEsoE t"A cotA DE MAN|oBMS oBsERì,/AToRro A t A cot-A DE MAN|oBRAS

REHABtUtActôN DE BÁnos uBtcADos EN Los ÌALLERES DE zARAGozA DE [A IINEA L

RENovActôN oE tA EsTActôN MoctEzuMA DE tA LINETA I (PR]MERA EtApA)

RENovActóN DE tA EsTActÖN BoutEvARD puERTo AÉREo DE tA LINEA I (PR¡MERA ETAPA)

RENOVACIÓN DE tAESÌACIÓN INSURGENTES DE TALINEAI (PR¡MERAETAPA)

RENovAcróN oE rA EsrAcrôN sÁr-ro DEL AcuA DE rA LINEA I (PRMERA EfApA)

RENovAcrÖN oELA EsTAc¡óN cUAUHTÉMoc oE TALINEA 1 (pRTMERAETAPA)

RENovAciÖN oE LA EsTAcrÖN BA|-BUENA oE tA LINEA I (pRTMERA ETAPA)

RENOVAdÓN DE T.AESTACION SEVILTADE LATINEA 1 (PRMERA ETAPA)

8D€r€Ot.2.Z?ll6 RENOVACIÔN YMANÌENIMIENÌO DE EDIFICIOS OE LAIINEAl DELMETRO INCLUYENDO INSTAI¡CIONES HIOROSÁI{ITARIAS

"*
GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

8D0il40t.2¡3rr
cot¡\¡Elilo I
soot€0t-2{zl6
cotftEl{o !
s0ct40lt.¡{1r16
cot¡rÆt¡to I
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II. AVANGE FíSIGO

PROYECTO l: LA COMPRA DE 45 NUEVOS TRENES
PARA LA LÍNEA 1

Actualmente, la situación vial en el Ciudad de México presenta un

rápido aumento del parque vehicular, así como una insuficiencia en

la calidad y eficiencia deltransporte público.

En específico en la zona poniente-oriente de la Ciudad, que comprende las delegaciones de Alvaro
Obregón, Cuauhtémoc, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza, presenta un alto porcentaje de viajes,
en concreto 8.4 millones de viajes diarios se originan o tienen como destino esta zona, lo que

representa el 66% de los viajes diarios que se originan o se producen en el Ciudad de México
(Fuente: Encuesta Origen-Destino 2007).

La Línea 1 va de Pantitlán a Observatorio con una longitud de 18 km con 20 estaciones, de las cuales
7 de ellas tienen correspondencia con otras 9 Líneas.

La importancia de esta Línea es sobresaliente en la red del STC, al ser la segunda Línea con mayor

afluencia de la red sólo después de la Línea 2, transporta alrededor de 269'003,426 usuarios al año
(Fuente: Anuario de Operación del STC 2013), por lo que tiene un impacto social sobresaliente. La

Línea 1 está conformada por 18.828 Km con 20 estaciones de pasajeros distribuidas a lo largo de la
misma, su trazo de Oriente a Poniente de la Ciudad de México, tienen como destino principalmente la
zona centro de la Ciudad de México.

En la actualidad esta Línea atraviesa momentos en que está declinando la calidad del servicio que

presta, principalmente por el aumento creciente de la demanda y la imposibilidad de incrementar la

capacidad de transporte debido a que los trenes que circulan en esta Línea presentan una antigitedad
importante (4 trenes han rebasado su vida útil por 14 años, 29 están a punto de concluirla y 16 más lo

harán en los próximos 10 años) por lo que sus sistemas se encuentran obsoletos tecnológicamente,

una de las principales afectaciones es la imposibilidad de reducir el intervalo de tiempo (La Línea 1

opera con 37 trenes con intervalos de 1.55 minutos en horario punta) para incrementar la capacidad

de transportación. Lo anterior se ve reflejado en la saturación de los trenes y andenes de las

estaciones, lo cual se complica con la afectación a la disponibilidad que se presenta por las averías

en el material rodante.

En resumen, mediante la adquisición de 45 trenes para circular en la Línea 1 de Metro se pretende

dar una solución de transporte público eficiente, principalmente en la zona poniente-oriente de la
Ciudad de México, con el objetivo de dar respuesta a la siguiente problemática:

lt+
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Altos tiempos de recorrido en horas punta para los usuarios de la Línea 1

Alta congestión vehicular en las vialidades de lazona de lnfluencia
lneficiencia en costos y servicio de la red de transporte público actual
Alto nivel de emisiones oontaminantes de gas y el efecto invernadero

OBJETIVO

El objetivo del proyecto es mejorar la calidad del servicio que se ofrece en la línea 1 de tal forma que
se siga ofreciendo un servicio de transporte masivo de pasajeros en forma segura, económica, rápida
y ecológicamente sustentable a la población de la Ciudad de México que habita y requiere trasladarse
a las Delegaciones Alvaro Obregón, Miguel Hidalgo, Cuauhtémoc y Venustiano Carranza, así como a
la población del área conurbada que viaja a este destino de la ciudad.

Los recursos asignados para este compromiso permitieron la
adquisición de un lote de 10 trenes de los 45 establecidos, para lo cual
se publicó en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, la licitación
pública internacional 1P130102003-001/2016 para la'Adquisición,
Sumlnlstro y Puesta en Servicio de 10 trenes de g carros cada uno, de
Rodadura Neumática, equipados con p4135 KHZ embarcado para la
Línea 1 del Metro de la Ciudad de México", mediante la cual se
adjudicó el contrato multianual STC-GACS/CCE-|MP-409912O16, por

un monto de $3'295,050 miles de pesos a favor de la empresa CAF México, S.A. de C.V

Para la implementación y seguimiento de la parte contractual,
se dio inicio a los trabajos establecidos a través del "Anexo
Técnico", en el apartado 3 del Contrato Administrativo No.
STC-GACS/CCE/1MP4033/2016; para tal efecto las
actividades desarrolladas durante el primer trimestre de 2017,
consistieron en la realización de los trabajos de Revisión
Preliminar de Diseños en las instalaciones del proveedor en la
Ciudad de México y Beasain-España, y durante el mes de julio
de 2017, se realizó la Revisión Final de Diseños (FDR: Final
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Design Review) en la misma ciudad

Para el cierre del ejercicio 2018 se llevó a cabo la firma del convenio administrativo modificatorio No.
01118 manifestando consentimiento de las partes para el otorgamiento de un plazo adicional para la
entrega de los trenes quedando como sigue:

CARAGTERíSTICAS TÉCTI ICIS :

. Primer tren neumático con caja de aluminio en México

. Bogies bimotores de suspensión neumática

. Sistemas de seguridad mucho más estrictos (alarmas contra
detección de humos) suspensión neumática para el mejor
comfort de los usuarios

. Tracción Asíncrona

. Sistema de generación y distribución de energía eléctrica
Sistema de generación y distribución de aire
comprimido
Puertas eléctricas
Pasillos de inter-circulación de carros, lo cual permite
mayor capacidad, además de una sección más grande
para personas con capacidades diferentes
lnformática embarcada de punta para mejor control y

supervisión de todo el equipamiento deltren

. Sistema de Pilotaje Automático 135KHZ

. Telefonía de trenes y sistema de circuito cerrado (CCTV)

El sistema CCTV contará con uh conjunto de cámaras fijas, así

como los correspondientes sistemas de grabación de video que se

encargaran de la digitalización, codificación, procesamiento y

grabación de todas y cada una de las imágenes procedentes de

los sistemas de captación de forma continua durante 24 horas los

365 días del año
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t Sistema de comunicación interna Conductor-Usuario

BENEF'CIOS ESPERADOS

La adquisición de los 45 trenes de nueva tecnología para la Línea 1, permitiría que los trenes que
actualmente circulan en esta Línea sean puestos a punto para su integración en el resto de las Líneas
de la Red del Sistema de Transporte Golectivo, lo que permitirá incrementar los trenes asignados y en
consecuencia los polígonos de trenes para el servicio a usuarios, mejorando la continuidad y calidad
del servicio que nuestros usuarios demandan.

PLAN DE TRABAJO
Tabla 1. de la la Línea 1

SISITTA DI ITAflSPOTII (OIT(TIVO

ltt

ltP68R93 11 1 13

4 5 I
fÍP6r I 6 30 36

AR 3 1 4

BR 2 1

A
t{M73

it 't3 5 13 6 37
NM79 22 1 11 5 5 44

NM79RH I 1 1 14
NC82 20
t{Ml6 2 2

MP82 I
TtPS2RH 16 16

A 5 20 5 30t{M83
B 22 3 25

Ftt86 13 13
FfitgSA 11 11

NE92 16 16
NMOz 41 4 45
FEOT I I
FElO 30 30

49 41 51 15 25 17 28 30 33 36 386
38 40 7 14 11 16 24 22 29 19 28

Proceso licitatorio y firma

del contnato ('10 trenes)

Revisión de diseños asi

como adquisición de

materiales y equipos

Fabricación de tren

prototipo de rodaduna

neumática

Fabícación en se¡ie de 9

trenes de rodaduna

neumática

Fuente: Dirección de Mantenimiento de Rodante del STC.
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Al cierre del ejercicio
del segundo trimestre
de 2019 se ha
completado los
protocolos de
recepción de 6 trenes

por lo que se tiene un avance del 60% sobre el contrato STC-GACS-
CCE-IMP-4033/2016 el cual ampara la adquisición de 10 trenes.

Por lo que respecta al resto del lote de trenes incluidos en el instrumento jurídico anteriormente señalado, a la
fecha del presente se tiene con un avance ponderado de fabricación en Cajas del 9l .13o/o y en Bogies
99.49%.

PROYEGTO 2= DAR lUlANTEilllU¡ENTO IUAYOR A LOS 45
TRENES DE LA LINEA 2.

Los trenes NM-02 presentan un rezago importante en la ejecución de los
programas de Mantenimiento Mayor. Asimismo, en los mantenimientos
sistemáticos y cíclicos en algunos casos la ejecución de los trabajos es

incompleta por falta de refacciones y materiales.

Adicionalmente se tiene que desde los meses de septiembre de 2009 y julio de 2013, se detuvieron
en las instalaciones de los Talleres de Mantenimientos Sistemático Taxqueña y Rosario los trenes
NM02 Números M0600/M0601 y M0610/M061 1, respectivamente, por falta de refacciones mayores y
equipos para atender las averías que presentaron y a partir de ese momento, se han estado
utilizando sus equipos y componentes como refaccionamiento para mantener el resto del lote de
trenes en servicio.

Lo anterior, se debe a que las actividades de mantenimiento implican el uso de equipos especiales
así como de bancos de prueba o de trabajo de los que el STC carece por falta de recursos

SISI¡TA DI IRAXSPORT¡ (OIICIIYO
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1 0673 3955 2275 2274 3954 2273 2272 3953 0672 EN SERVICIO EN L-1
2 0675 3958 2279 2278 3957 2277 2276 3956 0674 EN SERVICIO EN L-1
3 0677 3961 2283 2282 3960 2281 2280 3959 0676 EN SERVICIO EN L-1
4 0679 3964 2287 2286 3963 2285 2284 3962 0678 EN SERVICIO EN L-1
5 0681 3967 2291 2290 3966 2289 2288 3965 0680 EN SERVICIO EN L.1
6 0683 3970 2295 2294 3969 2293 2292 3968 0682 EN SERVICIO EN L-1
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presupuestales, por lo que se requiere adecuar las instalaciones disponibles en el taller "El Rosario"
para efectuar estas actividades, adicionalmente se carece del suministro de refaccionamiento en gran
cantidad y diversidad para atender fallas contingentes y de alta urgencia que por ser de adquisición
extranjera implica largos periodos de entrega,

Para atender a la problemática anteriormente señalada, el 15 de octubre de 2014, se autorizó
suficiencia presupuestal multianual 2014-2017 por 1,700,000 miles de pesos, de los cuales en el
ejercicio 2014se le asignaron recursos presupuestales por510,000 miles de pesos, con fecha 17 de
octubre de 2014 se publicó la Convocatoria 008 para la Licitación Pública Nacional número
30102015-008-14 para llevar a cabo la contratación del Servicio para "Mantenimiento Mayor a un lote
de 45 Trenes de 9 Carros de Rodadura Neumática Modelo NM-02", procedimiento que se declaró
desierto el 13 de noviembre de 2014, en virtud de que los precios ofertados no eran convenientes
para el STC, sobre el cual con fecha 25 de noviembre de 2014|a empresa CAF presentó recurso de
inconformidad, emitiéndose resoluoión el 18 de diciembre del mismo año, ordenándose la reposición
del acto de presentación y apertura de la documentación legal y administrativa.

Por lo que se refiere a los recursos presupuestales que estaban destinados a este proyecto, con
fecha 31 de diciembre de2014, se autorizó la afectación presupuestal C10PDME21391 para aplicar
la reducción liquida al presupuesto de los 510,000 miles de pesos asignados para este proyecto,
derivado de que al no haber ganador en el evento licitatorio, no serfan ejercidos los recursos.

El 20 de enero de 2O15, se realizö la reposición del acto de presentación y apertura de la
documentación legal y administrativa de la LPN 30102015-008-14 y el21de enero de 2Q15 se emite
el fallo correspondiente, el cual nuevamente se declaró desierto en virtud de que los precios ofertados
no fueron convenientes para el STC.

Posteriormente y derivado del fallo emitido el 21 de enero de 2015, se presentó un segundo recurso
de ínconformidad interpuesto el 28 de enero por la empresa CAF México, S.A. de C.V., resolviéndose
el 11 de maÍzo de2O15, confirmando la legalidad delfallo emitido el 21 de enero de ese año.

CAF interpuso recurso de nulidad ante el Tribunal de lo Contencioso Administrativo en contra de la
resolución emitida por la Contraloría General del Ciudad de México. Con fecha 30 de junio de 2Q15,la
Segunda Sala del Tribunal de lo Contencioso emite sentencia, misma que fue notificando al STC con
fecha 5 de agosto de 2015, dónde se confirma la validez de los hechos impugnados respecto al fallo
de la licitación y la resolución del recurso de inconformidad, quedando en firme elfallo de la licitación
en comento.

En diciembre de 2015 se inició la LPN 30102015-004-15'Contratación del Servicio de Mantenimiento
Mayor a un Lote de 45 trenes de 9 canos de rodadura neumática modelo NM-02", declarándose
nuevamente desierta el 2 de febrero de 2016.
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Derivado de los múltiples problemas presentados para la contratación del servicio, el S.T.C. decidió
realizar el mantenim¡ento con personal del organismo, solicitándose modificar la autorización
multianual 2015-2018 a $2,345'089,343.30 asignándose un presupuesto de $60'089,343.30 para
201 5 y $1, 1 65'000,000.00 para 2Q16.

DESCRIPCION EEUCNNL DEL PROYECTO

El servicio de mantenimiento mayor cubrirá el lote de 45 trenes el cual se
desarrollará en un periodo de tres años (2016 - 2018)

Las actividades de Mantenimiento Mayor consistirán básicamente en

1. Elaboración de /as efapas de planeación.

2. Esfudios de lngeniería.

3. Sumrhnfros.

4. Pruebas de Recepción.

.lnteruencion a los Equipos (incluyendo desmontaje, desarmado, inspección, cambio de pañes, armado,

montaje y ajuste).

lnstalación sobre el tren.

Pruebas esfáficas y dinámicas.

Capacitación en elmantenimiento de /os equþos.

Las principales partes a las que se tiene planeado dar mantenimiento son
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5.

6.

7.

8.

SISTEUA
FABRICANTE

ORIGINAL
CONTENIDO

Bog¡e

a Bastidor

Viga oscilante

Viga extremo

Suspensión primaria

Suspensión secundaria

Topes transversales

Topes longitudinales

Bielas de reacción

Fuelle neumático

Amortiguadores verticales y transversales
Puente motor

Maza de rueda gufa

Puente portador

lnstalación neumática de la suspensión secundaria
Equipos varios del sistema de bogies

Defensa o estructura del bane-pistas con barrenos ovales

a

o

o

a

I

a

a

o

a

a

a

a

o

a

a
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T. 5709 06.88

5627 47 69



GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICo

SISTETA
FABRICANTE

ORIGINAL
CONTENIDO

Sistemas de frenado,
Generación de aire y

Enganches

Knorr-Bremse y
CAF-Shaku

a Bloque de freno

Unidad Neumática de Frenado "UNF"

I nterruptores y transductores
Bloque de freno de estacionamiento

Grupo motocompesor
Enganche semi-permanente

Muelle de tracción del mecanismo de accionamiento
Enganche automático

Amortiguador de impactos Jarret
Anticlimbers

a

a

a

Equipo de tracción Mitsubishi

a Motor de tracción lnstalación eléctrica y puesta a tierra
Disyuntor HB (HSCB)

Reactor de filtro

Resisteneias de frenado

Cableado Disyuntor HB

Cable de Conexión Motor de Tracción

a

a

a

lnstalación Neumática,
manómetros y accesor¡os

Kno¡r Bremse
a Válvulas de retención y aislamiento

Electroválvula y punto de prueba

Circuito neumát¡co

a

t

BENEFICIOS

Mejorar la calidad en el servicio de las tíneas 2 y 7, disminuir el número de averías en los trenes,
aumento en la disponibilidad y fiabilidad de los trenes, mantener la afluencia de usuarios en las líneas
2 y 7 y ciisminuir ei tiempo de interrupcién ciel serv¡c¡o y ei tiempo de traslado a los usuarios.

AVANCE FISICO DEL PROYECTO

El avance al 30 de junio de 2019 es de 37 trenes NM-02 terminados,
y 5 trenes en proceso de Revisión General, el proyecto presenta un
porcentaje de avance del82.22o/o,

En la siguiente tabla se observa la relación de trenes a los que se
les han realizado los trabajos correspondientes de mantenimiento al
30 de junio de 2019.

o
s/?^"t4;

lzt
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x

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

t2

13

!4

15

16

L7

18

19

20

27

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

602/603

s96/s97

6231622

6L6/6t7

630/631

s98/s99

s84ls8s

628/629

s90/591

672/6t3

624162s

6t8/6]-9

640164L

644/64s

6261627

606-607

594-595

588-589

634-635

614-615

604-605

582-583

64&649

586-587

65¡t-655

646-547

670-67L

660-651

642-93

592-593

666-667

668-669

664-665

650-65L

NM-02

NM-02

NM.O2

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM.O2

NM-02

NM-02

NM.O2

NM-02

NM.O2

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM.O2

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

t3lo2l2Ot7

07/o7l2Ùr7

07lo9l2û17

02/to/2ot7

2ehol20t7

oTltt/2o77

L3hzl20t7

Tslotl2ors

1rlo2l2ot8

2s/o2/2078

L3lO3l20L8

271O3/2Or8

Lzl04.l2018

28/04l2Ot8

t6loslzots

27l0s/2078

L2l06l20L8

2sl06/2Ot8

L2lO7l2ot8

03lo8/2Or8

29lO8l2OL8

ztl09/2018

L3ltOlz0Ls

osl!t/2018

261!tl20L8

t8/t2/2078

21.lt2l2OL8

16lÙtl2019

8lO2l2019

271O2/2O!e

23l03lzÛte

31/O3/2079

26/04.l20Ls

30lO4/2O7e

28l0sl20L9

7

2

2

2

2

2

2

7

2

7

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

SISI¡¡IA D¡ TRÄHSPORIT (OI¡CIIVO

Delicias,67 piso 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Alcaldia Cuauhtémoc.

metro.df.gob.mx
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36

37

38

39

40

4t

42

662-663

652-653

608-609

61G611

658-659

62ù62L

532-633

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM-02

NM.Oz

NM-02

2

2

2

2

2

2

2

t2/o6lzÛts

28lO6l20te

PROCESO

PROCESO

PROCESO

PROCESO

PROCESO

PROYEGTO 3: MEJORAR LOS TIEMPOS DE REGORRIDO EN LAS t 4-5-6 Y B,
MEDIANTE LA MODERNIZAGIóN DEL SISTEMA DE TRAGGIóN.FRENADO DE
85 TRENES QUE ESTÁN EN OPERAGIóN.

El sistema de tracción-frenado es uno de los principales sistemas de los trenes cuyo funcionamiento
óptimo es primordial para el servicio seguro y cómodo de transportación ya que su función principal

es la de controlar durante la operación del tren, los esfuezos tractivos y la reconexión de los motores
durante el frenado, a través de la dosificación de la cantidad de corriente eléctrica que fluye hacia los
motores.

Antes Después

Los trenes modelo MP-68 y NM-73 tienen a la fecha un promedio de 45 y 38 años en operación
respectivamente, y desde su fabricación fueron equipados con un sistema de tracción-frenado del tipo
electromecánico conocido como Jeumont Heidmann (JH).

srsrrtA DI tRÂll5Poßr¡ (01¡(ilY0

Delicias ,67 piso 20. Col. Centro, C,P, 06010,
Alcaldía Cuauhtémoc.

metro.df.gob. mx

(Contactores del Sistema de
Tracción Frenado)
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metro.df.gob.mx

Actualmente esta tecnología es obsoleta y ocasiona una constante y creciente cantidad de averías en
los trenes MP-68 y NM-73 cuya atención es compleja, tardada y costosa, puesto que su alto nivel de
mantenibilidad dificulta la atención de averías y aumenta los tiempos de intervención en los diferentes
tipos de mantenimiento que deben recibir, aunado a que el suministro de refacciones es de difícil
adquisición ya que su fabricación es escasa, costosa y consideran largos tiempos de espera para su
recepción, por ser componentes mecánicos y eléctricos cuya tecnología data de hace más de 40
años.

La atención a estos trenes reviste una gran importancia dado que las correspondencias con las
Líneas por las que circulan, afectan a tres cuartas partes de la Red, además las Líneas 4, 5, 6,7 y B
atienden en forma conjunta una demanda aproximada de 332 millones de usuarios al año, es decir, a
una quinta parte de la demanda totalde la Red del STC.

Esta tecnología genera un excesivo calor en su funcionamiento, situación que afecta las condiciones
de confort de los usuarios en los trenes y en los andenes por donde circulan. Adicionalmente estas
altas temperaturas afectan la durabilidad de las ruedas portadoras y las de seguridad.

DESCRI PCIO¡I E E¡I CNEL DEL PROYECTO

Las nuevas tendencias de diseño, manufactura y materiales, generan que hoy en día se tengan
elementos mecánicos, eléctricos y electrónicos totalmente desplazados fuera de nivel y obsoletos, por

ello se obliga a migrar con sistemas de nuevas tecnologías que generen un mejor nivel de seguridad
y confort, así mismo la adquisición de refaccionamiento para los sistemas obsoletos se hace más
difícil, ya que muchas empresas fabricantes han dejado de existir.

OBJETIVOS DEI PROYECTO

Los objetivos principales son

. Modernizar sistemas de tracción-frenado, a través de

la sustitución del sistema actual, por un nuevo sistema de

tracción-frenado, que proporcionen un elevado nivel de

fiabilidad y niveles óptimos de mantenibilidad.

. Para el caso de la Modernización del Sistema de
generación de aire, consiste principalmente en el reemplazo

de 43 motocompresores Ingersoll Rand, 36
motocompresores Wacob primera generación y 65
motocompresores Wacob segunda generación,
para obtener una mejor eficiencia del
funcionamiento, así como mantenimiento mayor a
86 motocompresores Knorr-Bremse SL-22-55, lo

lz+
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que se traduce en menores costos de mantenimiento y operación

lncrementar la fiabilidad operativa del sistema de generación de aire a niveles iguales o
mayores a 150,000 km / avería para el lote de 85 trenes.

BENEFICIOS

Ofrecer una mejora sustancial en la oferta y la calidad del servicio de transportación en los rubros de
seguridad, tiempo de traslado y comodidad en las líneas 4, 5, 6 y B, mejorar los tiempos de traslado
de los usuarios de dichas Líneas.

El nuevo sistema de tracción frenado proveerá a los trenes MP-68 y NM-73 la posibilidad de
regenerar energía eléctrica al frenado en lugar de consumirla en calor, con lo que se logrará un
ahorro de energía eléctrica.

PLAN DE TRABAJO

Los servicios de modernización del lote de 85 trenes MP-68 y NM-73 se llevarán a cabo en un
periodo de ejecución de 110 meses dividido en 2 etapas (tren prototipo y producción en serie),
considerando las etapas de planeación, estudios de ingeniería, suministros, fabricación de
equipos, instalación y adecuaciones sobre el tren y pruebas estáticas y dinámicas, en un formato
de gráfica de Gantt indicando la ruta crítica.

El lote arriba citado se encuentra dividido de la siguiente forma: 48 trenes modelo MP-68 con
formación de 9 carros (seis motrices y tres remolques) que circulan en las Líneas 5 y B, y otro lote
de 37 trenes del modelo NM-73, en este último modelo se tienen 12 trenes con formación de 9
carros que pertenecen a las Líneas 5 y 7 y por último 25 trenes con formación de 6 carros (cuatro
motrices y dos remolques), que circulan en las Líneas 4 y 6 ; tal como se puede apreciar en la
siguiente tabla.

stsr¡ta 0¡ rRÂlt5P0ßIf (0ll(Itv0

Dclicias,6T prso 20 Col. C€ntro, C.P. 06010,
Atcaldia Cuauhtémoc.

metro.df.gob. mx

I 570E ùb ód
5627.47.69

EA MODELO CONTRATO At 30 JUNTO 2019 EN PROCESO

MP68 R93 15 L2 2
5

NM73 AR 4 5

NM73 AR 1 1
7

NM73 BR 6 6

TOTATES 85 82 3

lzs



TNFORME DE AVANCE EN tA REAUZACTÓN DË tAS ACCTONES QUE COMPRENDE EL
"PROGRAMA PARA EL MEJORAMIENTO DEt METRO" AL 30 DE JUNTO DEt 2019

.* GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

SISI¡TA D¡ IRÁf,SPORI¡ (O1T(IIYO

Delic¡ss ,67 piso 20. Col. Centro, C.P.
Alældía

SITUACION ACTUAL

Se han recepcionado 82 trenes modernizados, el primertren el 29 de enero del 2016 y el último en
junio de 2019, se tienen 3 trenes en proceso de modernización, el proyecto presenta un porcentaje de
avance del 98.61%.

PROYEGTO 4: RENIVELAGIóN DE LAS V¡AS DE LA L¡NEA 'IA'

La Línea "4" fue inaugurada el 12 de agosto de 1991 , tiene una longitud de 17 .192 kilómetros de vías
dobles entre estaciones terminales y está constituida por 10 estaciones. Se encuentra ubicada al

oriente de la Ciudad de México, sobre uno de los corredores de mayor demanda de transporte urbano
que es la Calzada General lgnacio Zaragoza. Tiene su origen en el centro urbano de Pantitlán, en la
Delegación lãacalco, continúa hacia el oriente y termina en el Municipio de la Paz, en el Estado de
México.

Parte importante de la Línea A fue construida sobre formaciones de depósitos lacustres, constituidos
principalmente por arcillas y limos con gravas y arenas. Además, la línea se ve afectada por la
influencia del Cerro del Peñón del Marqués entre las estaciones Guelatao - Peñón Viejo, y por la

Sierra de Santa Catarina en eltramo de Peñón Viejo a los Reyes.

Para el cumplimiento de este compromiso fueron ejecutadas las actividades siguientes:

Corrección del trazo y perfil de la vía de la Línea "4" del Sistema de Transporte Colectivo, con un

avance, a la fecha del 100% y sin resultados negativos en la operación de la línea.

Asesoría técnica de acompañamiento, en el tramo Pantitlán-La Paz de la Línea A, por parte del
lnstituto de lngeniería de la Universidad Nacional Autónoma de México, con un avance a la fecha del
10Ùo/o y sin resultados negativos en la operación de la línea.

Trabajos de mejoramiento del suelo, mediante el hincado de tablaestaca metálica y la inyección de
resinas poliméricas, en zonas críticas adyacentes alt¡azo de la Línea A.

El24 de agosto de 2015, se realizó la reapertura de cinco estaciones de la Línea A, en las cuales se

realizaron los trabajos mencionados. Antes de la ejecución de las actividades descritas, la Línea A
operaba con reducciones de velocidad, a no más de 45 km/hr; actualmente las reducciones de
velocidad han sido eliminadas y los trenes circulan a velocidad comercial promedio de 75 km/hr.

lzo
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OBJETIVO

Restituir las condiciones de operación de la Línea "4" para el traslado de usuarios, con el
mejoramiento de las condiciones del suelo y con la rehabilitación de la estructura del cajón y del
sistema de vías, para elevar la calidad del servicio en los aspectos de seguridad, confort y tiempos de
traslado de los usuarios de la Línea "4", así como de los usuarios de la Red del Metro que realizan
transbordo en la estación Pantitlán de correspondencia con las Líneas 1, 5 y g.

DESCRIPCIO ¡I E E¡I ENEL DEL PROYECTO

El proyecto comprende las acciones principales siguientes para mejorar la seguridad y la operación
de la Línea, las cuales fueron definidas con base en diversos estudios sobre el comportamiento del
suelo y del cajón estructural de la Línea A, realizados, entre otros, por el lnstituto de lngeniería de la
UNAM:

Reconstrucción de tramos del cajón con daños estructurales
Reparación de juntas cerradas
Reparación de juntas con abertura excesiva con pérdida de balasto.
Sustitución de tapajuntas de acero
Mejoramiento del suelo mediante el hincado de tablaestaca y la aplicación de polímeros.
Rehabilitación de instalaciones eléctricas.
Rehabilitación de instalaciones hidráulicas.
Sustitución de malla ciclónica.
Levantamientos físicos y topográficos de la totalidad de la Línea A.
Elaboración del proyecto para la corrección deltrazo y perfil de la vía.
Sustitución de elementos de fijación del sistema de vía, al término de su vida útil.
Corrección deltrazo y perfil de la vía.
Sustitución de balasto.

Para el cumplimiento de este compromiso fueron realizadas, en el año 2015,3 Licitaciones Públicas,
mediante las cuales se adjudicaron los contratos de obra pública indicados a continuación:

SISIITA D¡ IRATSPORT¡ (OT¡(TIVO

Delicias,67 piso 20. Col. C€ntro, C.P. 06010,
Alcaldía Cuauhtémoc.

metro.df.gob.mx

I

o

a

a

a

a

a

a

a

a

CONTRATO
PROCEDITIEI{TO DE

ATUUDICACóil
OBRA COi¡TRATISTA

SDGM-GOM-2-O1f 5 LICITACIÓN PIJBLICA
CORRECCIÓN DE TRAZO Y PERFIL DE LA VfA DE I.A LÍNEA

"A' DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO.

INGENIEROS EN

MANTENIMIENTO

APLICADO, S.A. DE C.V.

Y TSO-NGE MÉXCO, S.A

DE C,V,

lzt
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En el mismo año 2015, fue formalizado el Convenio Específico de Colaboración con la Universidad
Nacional Autónoma de México, para la "Asesoría Técnica y de acompañamiento para la supervisión y
validación de las medidas correctivas para mitigar los problemas geotécnicos y estructurales de la
Línea 4".

En el año 2016, el Sistema de Transporte Colectivo, llevó a cabo cuatro procedimientos de Licitación
Pública y tres procedimientos de lnvitación Restringida a cuando menos tres personas, para la
ejecución de las obras públicas indicadas en la tabla siguiente:

CONTRATO
PROCEDIiIIEI{TO DE

AIUUDICAC6N
OBRA EMPRESA

sDGM-GOM-2-1 0/16

CONVENIO No.1
LICITACIÓN PIJBLICA

TRABAJOS DE MANTENIMIENTO EN INSTAI.ACIONES

CIVILES Y ELECTROMECANICAS DE LA LfNEA A DEL

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

COMSA EMTE, S.A. DE

c,v.

sDGM-GOM-2-26/16 LICITACIÓN PÚBLICA

OBRAS DE MITIGACION DE LOS EFECTOS OCASIONADOS

POR LOS ASENTAMIENTOS DIFERENCIALES DEL SUELO,

MEDIANTE LA INYECCIÓN DE RESINAS POLIMÉRICAS

EXPANSIVAS BAJO EL CAJÓN ESTRUCTURAL DE LA LfNEA

"A" DEL S,T.C.

ALSO CONSTRUCCIÓN Y

SUPERUSIÓN, S.A. DE

c.v.

sDGM-GOM-1-28/1 6

CONVENIO No.1

INVITACIÓN

RESTRINGIDA

MONITOREO E INSTRUMENTACION SISTEMATICA Y

SEGUIMIENTO DEL COMPORTAMIENTO DEL CAJÓN DEL

METRO EN EL TRAMO PANTITLÁN - LA PAZ Y

EDIFICACIONES DE LOS TALLERES LA PAZ DE LA LINEA"A'

DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

ADMINISTRADORA DE

INGENIERÍA DEL

CENTRO, S.A. DE C,V.

sDGM-GOM-2-31/16

CONVENIO No.1

INVITACIÓN

RESTRINGIDA

MANTENIMIENTO EN INSTALACIONES CIVILES E

HIDRÁULICAS DEL CAJÓN DE I.A LfNEA A DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO

SUPERVISION Y

CONSTRUCCIÓN

RAPEMO, S.A. DE C.V

sDGM-GOM-2-32/'16

CONVENIO No.1

INVITACIÓN

RESTRINGIDA

MANTENIMIENTO EN INSTALACIONES CIVILES Y

ELECTROMECÁNICNS EN FOSAS DE VÍAS EN ALTO DE

MANTENIMIENTO MENOR DE I.A LÍNEA A DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO

IMPULSORA DE

DESARROLLO

INTEGRAL, S,A. DE C.V

sDGM-GOM-2-37/16 LICITACIÓN PIJBLICA

TRABAJOS COMPLEMENTARIOS DE SUMINISTRO E

HINCADO DE TABLAESTACA METÂLICA PARA EL

CONFINAMIENTO DEL CAJÓN ESTRUCTURAL DE LA LfNEA

"A" DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

CONSTRUCTORA

VALLENTO, S.A. DE C.V

stSlf llla Dl IRAI¡5P0RII (0tl(Ilv0

Deliclas,67 p¡so 20. Col. Centro, C.P. 06010,
Alcaldía Cuauhtémoc.
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CONTRATO
PROCEDIÍÚIENTO DE

AfUUDICAC6N
OBRA CONTRATISTA

sDGM-GOM-2-08/15

CONV. No. 1
LICITACIÓN PTJBLICA

OBRA CIVIL CONSISTENTE EN LA REHABILITACIÓN DEL

CAJON ESTRUCTURAL EN TRAMoS DAÑADoS, ASf coMO
I.A RECONSTRUCCIÓN DE JUNTAS DE EXPANSIÓN Y

CONSTRUCCIÓN DE LA LfNEA'A" DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO.

CONSULTORfA
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INGENIERIA, S.A. DE C,V
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PARA CONFINAMIENTO DEL CAJÓN ESTRUCTURAL DE tA
LÍNEA.A' DEL SISTEMA DE TRANSPORTE coLEcTIVo.
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CONTRATO
PROCEDIIIIIE}ITO DE

AfUUDICAGóI{
OBRA E]IIPRESA

SDGM-GOM-248/16

CONVENIO No. 1

LICITACIÓN PÚBLICA

OBRAS DE MITIGACION DE LOS EFECTOS OCASIONADOS

POR LOS ASENTAMIENTOS DIFERENCIALES DEL SUELO,

MEDIANTE LA INYECCIÓN DE RESINAS POLIMÉRICAS

EXPANSIVAS BAJO EL CAJÓN ESTRUCTURAL DE lA LÍNEA
.A' 

DEL S.T,C.

ALSO CONSTRUCCIÓN Y

SUPERVISIÓN, S.A. DE

c.v.

BENEFICIOS

Las reducciones de velocidad implantadas en la línea, para garantizar la seguridad en la operación,
incidían en el incremento de los tiempos de traslado, así como en la reducción del número de trenes
en servicio; esta situación impactaba en el número de usuarios atendidos, los cuales se veían
obligados a utilizar otros medios de transporte, ocasionando que se redujeran los ingresos del STC.

Con la ejecución de las acciones emprendidas para el cumplimiento del proyecto de Renivelación de
Vías de la Línea A, se han logrado, entre otros, los beneficios que se indican a continuación:

Himinación de la reduccion de velocidad con que operaba la Línea.

Se ha incrementado la vida utilde las instalaciones con la reparación de zonas que presentaban

fallas o fracturas.

Se han mejorado las condiciones del suelo bajo elcajon de la Línea A, con lo cual se mitigan los

efecfos de /os hundimientos diferenciales sobre elcajón estructuraly sobre e/ slsfema de vías.

Se f¡an reducido /os frbmpos detraslado.

Se ha incrementado la seguridad de la operacion.

Se han mejorado las condiciones en que circula el material rodante, lo que repercute

directamente en menores afectaciones y, por ende en la reduccion de /os cosfos de

mantenimiento correctivo, logrando una mayor disponibilidad de frenes para la operación.

Beneficios directos a ios usuarios, empleados e infraestructura del S. L C. al evitar el riesgo de

unafalla intempestiva en elcajon estructural, que implicaría la intenupción delseruicio.

Se evitarán gasfos por la asignacion de personaladicionalalque labora normalmente en la línea.

El monto total estimado del proyecto asciende a 714,OOO miles de pesos, por lo que se tiene un
Avance del75o/o al 31 de diciembre de 2018, con un importe ejecutado de 532,430 miles de pesos.

1.

2.

3.

4.

5.

6,

7.

8.

AVANCE FíSICO DEL PROYECTO

SISI¡'IIA D' IRAI¡SPORT¡ COIT(TIYO
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La renivelación de vías de la Línea "4" incluyendo el refozamiento del cajón estructural en zonas
críticas, la reconstrucción y refozamiento del cajón estructural en diversas zonas críticas que
presentan fallas estructurales y la renivelación y realineación de vías de la totalidad de la Línea, al 31

de diciembre de 2018 y se encuentran concluidas al lÛOo/oi en relación al Hincado de tablaestaca y
mejoramiento de suelo mediante la aplicación de polímeros, esta presenta un avance del 46%. Con la
ejecución de los trabajos de mejoramiento de suelo bajo el cajón estructural en zonas críticas, fue
factible eliminar las reducciones de velocidad con que operaba la Línea A, beneficiando en forma
directa a los 99,686,019 usuarios que anualmente hacen uso de este medio de transporte. Con la
circulación de los trenes a una velocidad promedio de 75 km/hr, en lugar de los 35 km/hr anteriores,
se logró una significativa reducción en los tiempos de traslado de usuarios; las actividades indicadas
a continuación hacen referencia a los alcances y metas programadas para su ejecución con cargo al
Fideicomiso:

Reconstrucción del cajón estructuralen diversæ tramos en que se encontraban en condiciones criticas, cubriendo

una longitud acumulada de 508 metros, entre las esfaciones Guelato-Peñón Viejo (3 tramos con longitud total de

159 metros), Peñón Viejo Acatitla (4 tramos con longitud total de 317 metræ), Acatitla-Santa Marta (2 tnmos con

longitud total de 12 metros) y Santa Ma¡ta-Los Reyes (1 tramos con longitud de 20 metros). Las actividades

ejeattadas en esfos tramos consrisfieron en el desmantelamiento total del srbfema de vía, retiro de equipas de

rinstalacrbnes eléctricas y electrónicas, reubicación de cables de alta y baja tensión y de especialidades

electrönicas, demolición delcajon pan su posterior reconstruccion y restitución de las insfa/aciones.

Colocación de placas de acero en juntas abiertæ para evitar la fuga de balasto.

Susfducrón de placas de acero en juntas en las que se presenfaö a pérdida de balasto.

Reconstrucciön de juntas que presentaban fallas esfrucfurales o deformaciones gue ponían en rbsgo /as

instalaciones.

Conección de trazo y perfil de la vía en latotalidad de la Línea.

Susfdución de balasto degradado, contaminado ylo cementado en zonas y puntos críticos.

Susfffucón de clemas de madera para cables de altatensión.

Rehabilitación del srcfema de catenaña, incluyendo la colocación de mangas termocontrãctiles para protección de

caöles.

Reconstruccion de la pasarela de acceso de la estación Guelatao.

H in cado de tabl ae staca.
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Revisión General

Mantenimiento Sistemático

Rehabilitación
Trabajos Especiales

Revisión de Zapatas

Limpieza Profunda o Limpieza lnterna y Externa

Proceso de Sopleteado

Mantenimiento Correctivo

Detenidos por Falta de Refacciones

Reserva Distribuida en Diferentes Líneas

Total

GOBIERNO DE LA
ctuDAD oE t'tÉxtco
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PROYEGTO 5: REPARAR IO5 TRENES QUE ESTÁN FUERA DE SERVIGIO.

En el marco de la comparecencia emitida en octubre de 2013, ante la eomisión de Movilidad,
Transporte y Vialidad de la Asamblea Legislativa del Distrito Federal, como parte de la Glosa al 1er.
lnforme de Gobierno del Dr. Miguel Angel Mancera Espinosa. Se explicó que acumulado al cierre del
ejercicio 2013 se contaba con 390 convoyes, de los cuales sólo 285 están en circulación y el resto
que asciende a 105, requerirían de un mantenimiento mayor.

La problemática consiste en que la insuficiente capacidad de transportación a causa de la falta de
trenes para la operación, impacta de forma importante en la calidad con la que los usuarios son
transportados, ya que al haber trenes detenidos, los tiempos de arribo a las estaciones entre un tren y
otro son irregulares, acumulándose así una gran cantidad de usuarios que esperan por abordar un
tren, y que a la llegada de éste, la desesperación al no poder subir pronto a los carros provoca que
los usuarios se precipiten a hacerlo a pësar de que los trenes ya së encuentren saturados, con lo que
su viaje se torna incómodo, irritable e inaceptable.

Dicho proyecto se originó de la siguiente manera, el total del parque vehicularen el 2013, era de 390
trenes y el polígono en horario de máxima demanda de 285 trenes, restando 105 trenes fuera de
servicio por diferentes razones; mismos que se clasificaron en procesos de mantenimiento preventivo
y correctivo, trabajos especiales, reserva, vandalizados, detenidos por falta de refacciones, entre
otros.

Como puede observarse la cifra de 105 trenes es estrictamente referencial y dinámica, debido a la
variabilidad de los Mantenimientos por conceptos no programados. A la fecha los trenes estaban
como se indica en la tabla, de allí el nombre del Proyecto, en dicho periodo, los trenes en
mantenimiento estaban distribuidos de la siguiente forma:

13

12

3

1

4
5

4

18

28

T7

105

lsr

N" DE TRENES
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En lo que se refiere a los detenidos por diferentes causas: reserva, trabajos espec¡ales o averiados,
son trenes que solo se detienen por corto tiempo, es decir se retiran de la operación para atender lo

siguiente:

Reserva.- Trenes que están de respaldo cuando el polígono de carga está completo (máximo de
trenes en operación en la línea), regularmente estos trenes se encuentran operables, en ocasiones se
aprovecha su detención para hacer inspecciones y reparar averías si fuera el caso, el tiempo fuera de
la operación puede ser de minutos, horas o días.

Averías.- Consisten en realizar desde inspecciones, limpiezas y ajustes hasta cambios completos de
equipos, por lo cual el tiempo de atención es proporcional al de intervención, en el que pueden ser
horas o hasta días.

Trabajos especiales.- En este rubro pueden ser trenes que se detengan para trabajos de sopleteado,
lavado, revisión de zapatas, revisiones especificas por fallas continuas en la operación, o hasta para
procesos de cambio completo de equipos, los tiempos fuera del servicio pueden ser desde horas,

días o hasta meses.

Siempre van a existir trenes fuera de servicio a fin de proporcionarles su mantenimiento preventivo
y/o correctivo, para ello se requiere refacciones, algunas de ellas son de importación con altos costos,
otras son obsoletas, ya no se encuentran disponibles en el mercado, por lo que son de fabricación
especial encareciendo su precio de compra, así como tiempos de entrega.

Derivado de lo anterior, el Proyecto 5, Reparación de 105 trenes que están fuera de servicio, es un
proyecto permanente que permite compensar el bajo presupuesto que se asigna a este rubro,
proporcionando refacciones para realizar los mantenimientos con mayor calidad y proporcionar un

mejor servicio a los usuarios.

En las siguientes imágenes pueden observarse las condiciones de diversos componentes de los
trenes actualmente fuera de circulación:

Ruedas de trenes fuera de
circulación

Condiciones del salón de
pasaleros de un tren fuera de

circulación

SISI¡TA D¡ IRAXSPORII (OII(lIYO
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¡NFORMË DE AVANCE EN TA REATTZACIÓN DE tAS ACCIONES QUE COMPRENDE EL
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Condiciones del salón de
pasajêros de un ben fuerâ de
circulación

Condiciones del salón de
pasajeros de un tren fuera de

circulación

Condlcionee del salón de
pasajeroe de un tren fuera de

c¡rculacaón

DESCRIPCIöN GENERAL DEL PROYECTO DEFINIDO EN 2013

Consiste en la reincorporación, de los 105 trenes de las Líneas 1,2,3,4, 5, 6, 7, 8, 9, A y B del
S.T.C., que están fuera de servicio dispuestos para recibir atención en los talleres y lograr su
reincorporación a la operación.

Para lograr lo anterior, se contempla

1. La adquisición e instalación de gran cantidad y diversidad de refacciones.
2. La adquisición de herramental indispensable para el mantenimiento de los trenes.
3. La contratación de diversos servicios.
4.- La realización propia de los diferentes tipos de mantenimientos y procesos de reparación:

Mantenimiento mayor.

M anten im iento si stem ático m en or.

M ante n lm le nto co nectiw.
Rehabilltaciön (por ejemplo cambio de prsog repintado, etc.).

Trabajos especiales (por ejemplo repeñlado de ruedas).

Diversas reylslbnes.

Limpieza profunda intema y extema.

OBJETIVO

El propósito es mejorar la calidad del servicio que ofrece el S.T.G., en sus variables de tiempo de
traslado, seguridad, eficiencia y confort para la población que utiliza el Metro de la Ciudad de México,
mediante la reparación constante (mantenimiento preventivo y correctivo) y reincorporación a la
operación de los trenes que por diversas situaciones se encuentran fuera de servicio.

Los recursos otorgados al presente proyecto, han permitido la adquisición materiales y refacciones
empleados para el mantenimiento de los trenes fuera de seryicio, de acuerdo a lo siguiente:

SISITTA DI TTAIS'OII¡ COI¡OIYO

Delicias ,67 piso 20, Col. Cenlro, C P 0601 o,
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AvANcE risrco DEL PRoYEcro

En las actividades de mantenimiento desarrolladas en los 10 talleres de mantenimiento, siempre van
existir trenes fuera de servicio, a fin de proporcionales su mantenimiento preventivo y/o correctivo
para ello se requieren refacciones, algunas de ellas como ya le hemos citado son de importación con
altos costos, otras son obsoletas y ya no se encuentran disponibles en el mercado, por lo que son de
fabricación especial encareciendo.su precio de compra, así como los plazos de entrega.

Derivado de lo anterior, las actividades realizadas en el Proyecto 5 "Reparación de 105 trenes fuera
de servicio", es una actividad continua, que permite compensar el bajo presupuesto que se asigna a
este rubro, proporcionando refacciones para realizar los mantenimientos con mayor calidad y mejorar
el servicio al público usuario.

El verdadero espíritu de este proyecto, es proveer refacciones necesarias a los trenes que reciben
diariamente algún tipo de mantenimiento, para contener el rezago de recursos que ha tenido el STC
desde hace aproximadamente una década y media, a fin de lograr contener el deterioro de los trenes
y proporcionar los diferentes tipos de mantenimiento a los trenes que están fuera de servicio.

En la siguiente tabla se describen los avances por tipo de mantenimiento y las intervenciones que se
han realizado al 30 de junio de 2019.

A continuación, se muestran algunas de las refacciones que se cambian en el proceso de
mantenimiento preventivo.

SIST¡TA DI IRAXSPORIT COI¡OIYO
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Mantenimiento atendidos en296 2019
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BENEFICIOS

La realización de este proyecto, en conjunto con otros proyectos de inversión y diversas actividades
de mantenimiento del Organismo, permitirá alcanzar los niveles de disponibilidad y seguridad
requeridos para que el servicio de transportación a los usuarios sea cómodo, rápido y eficiente, lo que
mejorara la calidad de vida de los habitantes de la Ciudad de México al mejorar los tiempos de
traslado.

La recuperación de la capacidad de transportación permitirá que los usuarios del Metro, en horas
punta no se vean obligados a salir de las instalaciones en busca de medios de transporte alternativos.

PROYEGTO 6¡ REINGORPORAR 7 TRENES FÉRREOS EN LA L¡NEA 3.A'

La Línea A cuando se inauguró en 1991 alcanzaba aproximadamente 13 millones de usuarios
anualmente, en 2016 se tuvo una afluencia aproximada de 113 millones de usuarios, lo.que ha
representado un incremento de más del 800%, es importante mencionar que los trenes inicialmente
eran de 6 carros debido a la afluencia inicial.

El deterioro que presentaban dichos trenes al estar detenidos por más de 7 años, está representando
una recuperación complicada, ya que los diferentes sistemas que integran los trenes en algunos
casos se han tenido que cambiar por completo y en otros, modificarlos.

Al transcurrir del tiempo, para hacer frente a la creciente demanda de usuarios de la Línea "4", el STC
tomo dos medidas importantes, la primera reducir el intervalo de trenes al mínimo posible, hasta
donde lo permitía el parque vehicular existente, la segunda adquirir 13 trenes más del modelo FM95A
de 6 carros cada uno, a manera de reducir aún más los intervalos; dejando pendiente la incorporación
del tercer elemento de los trenes de ambos modelos FM86 y FM95A. Para el año de su inauguración
trasporto 13'270,646 usuarios mientras que datos del año 2016 revelan que 78'084,068 personas
fueron usuarios de esta Línea durante ese año.

Actualmente la disponibilidad de trenes de la Línea "4" se ha visto afectada por la gran cantidad de
trenes que se tienen detenidos, manifestándose en largos tiempos de espera de los usuarios para
abordar un tren, falta de confort por el hacinamiento de ocupantes en los carros, situaciones que se
presentan con frecuencia, por lo que se hace evidente la deficiente calidad del servicio.

Una importante cantidad de los trenes que se encuentran fuera de operación en la Línea "4", son 7
trenes modelo FM-954 con formación de 6 carros, los cuales comenzaron a dar servicio en el año de
1998, los cuales a la fecha se encuentran detenidos por falta de refacciones y alto kilometraje sin ser
atendidos en su mantenimiento mayor.

slfIItA DI In flSPOßr¡ (ot¡(IYO
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Al no llevar a cabo los trabajos de mantenimiento mayor y puesta a punto de los 7 trenes féneos
modelo FM-954, se continuará con la baja disponibilidad en el servicio de la Línea "4", situación que
se sumará a la disminución en la disponibilidad de trenes del modelo FM-86 que a la fecha también
ya rebasaron el kilometraje establecido para su Mantenimiento Mayor, afectando la oferta de material
rodante que es fundamental para proporcionar un buen servicio de transporte a los usuarios de esta
Línea

DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

El servicio de puesta a punto y mantenimiento mayor para un lote de 7 trenes de 6 carros del modelo
FM-954" comprende lo siguiente:

. Sumrnrstro de componentes faltantes y reparación de equipos para la puesta a punto de un
lote de 7 trenes féneos modelo FM-95A de 6 canos cada Ltno, los cuales se encuentran fuera
de seruicio.

. Mantenimiento mayor de un lote de 7 trenes férreos modelo FM-95A de 6 carros cada uno.

. En los equipos que serán atendidos, se deberán utilizar componentes originales, materiales,
herramientas y bancos de prueba adecuados, para real¡zar ambas interuenciones objeto de
este proyecto que toma como referencia los Manuales de Mantenimiento de los fabricantes de
los equipos. E/ presfador del seruicio que lleve a cabo dicho proyecto deberá contar con la
certificación /SO 9000 vigente, relatÌva a actividades de mantenimiento de equipos
ferroviarios, fiabilizaciones, rehabilitaciones, conversiones y a la fabricación de trenes.

OBJETIVO

Ofrecer un servicio con mejor calidad en lo correspondiente a tiempo de traslado, seguridad y confort
para los usuarios, mediante el aprovisionamiento e instalación de componentes faltantes.

BENEFICIOS ESPERADOS

Con la aplicación del Servicio de Puesta a Punto y Mantenimiento Mayor a los 7 trenes modelo FM-
954, se alcanzarân los niveles de fiabilidad, disponibilidad y seguridad requeridos para que el servicio
de transportación a los usuarios de la Línea "4" sea cómodo, rápido y eficiente.

AVANCE FISICO DEL PROYECTO

Esta Línea, actualmente cuenta con un parque vehicular de 33 trenes con tres modelos diferentes de
los cuales son 13 trenes FM 86 (integrado de 6 y 9 carros), 11 trenes FM 95 A (6 carros) y 9 trenes
FE 07 (9 carros).

De los 13 trenes férreos modelos FM95A de 6 carros, solo se les proporcionó su Revisión General a 6
trenes debido a restricciones presupuestales, por lo que se detuvieron y usaron como banco de
refacciones 7 trenes por falta de recursos y no poner en riesgo la seguridad dïrlli#åT3[,.?,t;,51r.
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fabricante recomienda la revisión general a los 750,000 km y ya tenían más de un millón de
kilómetros recorridos.

Para iniciar con la Conversión de formación de 6 a 9 carros y puesta a punto de los trenes, fue
necesario utilizar cuatro de 6 carros; de los cuales los trenes 57158y 53154, quedaron con formación
de 9 carros, con la aportación de 3 carros de los trenes 47148 y 51152, todos del modelo FM-954.

Aprovechando la recuperación de este lote de trenes, se está llevando a cabo la conversión de 6 a 9
carros, aumentando la capacidad de transporte por tren y por vuelta paru satisfacer el incremento de
la demanda de usuarios, haciendo más eficiente el recorrido de los trenes al transportar más
usuarios.

Al 30 de junio de 2O19 ya se encuentran en operación en la línea "4" hacia el público usuario 2 trenes
convertidos, ambos con una formación de I carros con motrices FM-053 - FM054 y el tren FM-057 -
FM-058.
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Avance:

2 trenes FMg5A

en pruebas

Acüvldad¡¡

Srstema de Puerlas deAcceso a Salén de Pasa¡eros v C¿tluras

Srstema de Caplacrôn de Energia de 2lrenes modelo f:tvl 95Ade nueve calros

Srslema de kaccrón Frenado lnlormátca tmbarcada v de Prbla¡e Atlomállco
SACE[1

tindades Neumállcas de Frenado

Asimismo, se está gestionando lo conducente para llevar a cabo el curso de capacitación para
personal de Material Rodante,

Con la recuperación de los 7 trenes férreos modelo FM-954 se asegura el funcionamiento de todo el
lote de estos trenes, se tendrá al final del horizonte de evaluación una capacidad de transportación
para toda la Red de pasajeros al año, y para el caso específico de la Línea "4" de 98'590,758
usuarios.

'I5IIÂIA 
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PROYEGTO 7: ADQUISIGIÓN DE 12 TRENES MAS PARA LA L¡NE A 12 QUE
SE AMPLIARÁ DE MIXGOAG A OBSERVATORTO.

El STC registra un historial de crecimiento de la Red, conforme a la afluencia que se manifiesta con
un incremento del 1.85o/o anualmente, esto con base al crecimiento histórico de los años 2002 al
2013, es importante resaltar que en el año 2013 se reflejó un crecimiento considerable por la
incorporación de la Línea 12.

Para hacer frente a la creciente demanda de este medio de transporte, el Gobierno de la Ciudad de
México tomó la importante decisión de ampliar la infraestructura y el material rodante de la Línea 12,

la cual comunica alazona Oriente y Poniente del Ciudad de México, respondiendo a la necesidad de
movilidad en esta Ciudad.

Por lo anterior, llevando a cabo este proyecto, se asegurará un óptimo desempeño de la Línea 12,1o
cual garantizarâ una respuesta oportunaala demanda que se obtendrá de la suma de los usuarios
que provendrán de la Línea 1,la ampliación de la Línea I y del nuevo transporte suburbano que
comunicará al Poniente de la Ciudad de México con la Ciudad de Toluca en el Estado de México.

Al no llevar a cabo la adquisición de los 12 trenes férreos nuevos, se verá afectada
considerablemente la eficiencia y calidad del servicio de la Línea 12, debido a que la demanda
superará a la oferta de material rodante, mismo que en su justa medida es fundamental para
proporcionar un servicio de transporte de calidad a los usuarios de esta Línea, y como consecuencia
se esperarían largos tiempos de espera, aglomeraciones en andenes y trenes, lo cual generaría

situaciones de riesgo y conflictos para los usuarios.

El objetivo del proyecto es extender el servicio que se ofrece en la Línea 12, desde Mixcoac hasta
Observatorio, de tal forma que se ampliará la oferta del servicio de la Línea 12 y estará acorde a las

necesidades futuras que se tendrán a través del incremento en la afluencia de usuarios en el poniente

de la Ciudad de México, específicamente en la estación terminal Observatorio y por ende estar
acorde a los niveles de calidad del servicio FDMS (Fiabilidad, Disponibilidad, Mantenibilidad y
Seguridad), mejorando el tiempo de traslado y confort de los usuarios, además de seguir ofreciendo
un servicio de transporte masivo de pasajeros en forma segura, económica, rápida y ecológicamente
sustentable a la población de la Ciudad de México.

El proyecto consiste en Adquisición, Suministro y Puesta en Servicio de 12 Trenes nuevos de
rodadura férrea de 7 carros con tecnología reciente para la Línea 12 del Metro de la Ciudad de
México, los cuales deberán de ser totalmente compatibles con las instalaciones fijas y los trenes que

actualmente operan en esta línea.

stSI¡tA Dt rRAl{sPonl¡ (ouclY0
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El diseño de los trenes tiene que ser para una vida útil mínima de 30
años, bajo las condiciones de servicio establecidas, y ser capaces
de operar ya sea en túnel o a la intemperie, en este último caso a
nivel de superficie o elevado, bajo las condiciones del medio
ambiente que prevalecen en la Ciudad de México, considerando que
cubrirán un recorrido aproximado de 150,000 kilómetros por tren
anualmente.

DESCRIPCIöN GENERAL DEL PROYECTO

La adquisición de los 12 trenes para alcanzar 42 unidades, son para dar servicio en la Línea 12
ampliada de Tláhuac a Observatorio, beneficiando a la población de la Ciudad de México que habita
en las delegaciones de Tláhuac, lztapalapa, Coyoacán, Benito Juárez, Xochimilco (desde
Tulyehualco) y Alvaro Obregón.

Con el proyecto de la adquisición de los 12 trenes, se ampliará la oferta del servicio de la Línea 12 y
estará acorde a las necesidades futuras que se tendrán a través del incremento en la afluencia de
usuarios en el poniente de la Ciudad de México.

PLAN DE TRABAJO

Programa de ejecución del proyecto

Proceso licitatorio y firma del contrato.
Adquisición de equipos y componentes.
Fabricación de tren prototipo de rodadura férrea.
Fabricación en serie de 11 trenes de rodadura férrea

BENEFICIOS ESPERADOS

El principal beneficio es que se garantizará una respuesta oportuna a la demanda que se obtendrá de
la suma de los usuarios que provendrán de las Líneas 2, 3,7 y 8, así como de la ampliación de la
Línea 9 y del nuevo transporte suburbano que comunicará al poniente de la Ciudad de México con la
Ciudad de Toluca en el Estado de México, mostrando un pronóstico de aumento considerable en la
afluencia de la Línea 12.

SISI¡TA DI TNAT¡?OTI¡ (OIffIIYO
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SITUACIÓN ACTUAL DEL PROYECTO

Al cierre del segundo trimestre del ejercicio en comento, los elementos que integran el paquete para
dar inicio al proceso licitatorio se están trabajando, los cuales se ajustaran hasta que sea confirmado
por las instancias correspondientes.

PROYEGTO 8: RENOVAR INTEGRALMENTE LA LINEA I

La Línea 1, que cubre una trayectoria Oriente - Poniente, entre las estaciones Observatorio y
Pantitlán, es la más antigua de la Red del STC pues inició su operación el 4 de septiembre de 1969;
es la segunda con mayor afluencia al transportar anualmente 269'003,426 usuarios.

Cuenta con 20 estaciones, de las cuales 7 son de correspondencia, lo que la ubica como la Línea con
el mayor número de conexiones en la Red del STC, interconectándose con: Líneas 7 y 9 en
Tacubaya; Línea 3 en Balderas; Línea I en Salto del Agua; Línea 2 en Pino Suárez; Línea 4 en
Candelaria; Línea B en San Lázaro y Líneas 5, 9 y A en Pantitlán. Además, esta Línea se caracteriza
por recorrer algunos de los lugares emblemáticos de la Ciudad de México, incluyendo el núcleo en
torno al cual se desarrolla la Capital del país, sitios educativos, arqueológicos, gastronómicos,
deportivos y culturales así como centros administrativos, políticos y económicos clave del país, todos
ellos importantes para el bienestar y economía de la Ciudad de México.

Por su antigüedad, afluencia de usuarios, ubicación, interconexiones con el resto de la Red del STC y
cobertura, entre otros factores, la Línea 1 reviste una gran importancia para la movilidad y bienestar
de los habitantes de la Ciudad de México; sin embargo, la calidad del servicio que el STC presta a los
usuarios que viajan a través de ella, actualmente se encuentra disminuida, afectando de forma
relevante la continuidad del servicio y en consecuencia, el tiempo de traslado y el confort de los
usuarios.

DESCRI PCIO ¡T E C¡T ENEL DEL PROYECTO

El proyecto comprende las acciones principales siguientes para mejorar la operación de la Línea,
mediante la ejecución de Obras Públicas adjudicadas mediante los procedimientos establecidos en la
Ley de Obras Públicas del Distrito Federal:

1. Rehabilitación del cajón estructural y del sistema de vías, así como de aquellas instalaciones
eléctricas, electrónicas e hidráulicas que han llegado al fin de su vida útil y que interfieren con los
trabajos de vías

Rehabilltación de las esfrucfuras de concreto armado en interestaciones

Lev antam i e nfos fsrbos y top og r áfi cos

Elaboración del proyecto para la conecciön deltrazo y perfil de la vía
srsrrra Dr IRAilSPonrf (01¡(Ilv0
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Susfrfucrón de dumientes de madera por dumientes de concreto

Susfducion de peñiles de riel, pistay banaguía

Susfrfucrön de arsladores de soporte de bana guía

Susffucrón de apantos de cambio de via Tg 0.20

Susfducion de aparatos de cambio de víaTg 0.13

Conección de trazo y pertil de la vía

Susfifucrón de ducfos que alojan elcableado delbucle de ruptores

Susfitucion de juntas anlanfes de riel por junfas ar.slanfes pegadas

Rehabilitación de la Red de Proteccion contra lncendio

Susfifucron de equipos de bombeo

Construcción y equipamiento de cárcamos para captar aguafreâtica o pluvial

Rehabilltación del sistema de ventilación y aire acondicionado

Rehabilltación del cajón estructural en eltramo Juanacatlán - Tacubaya de la Línea 1

2. Renovación de estaciones

El proyecto comprende la renovación de 19 estaciones de la Línea 1. No incluye la estación
Observatorio debido a que ésta fue considerada en la ejecución de otro proyecto.
Las actividades contempladas en las 19 estaciones de la Línea 1 son:

SusfÍucón de luminarias por tipo Led

Susfducion de cableado de instalaciones elécfncas y electrónicas

Susfifución de tableros principales y secundarios

lnstalación de elevadores para personas con discapacidad

Rehabilitaciön de instalaciones hrdrosanÍanas

Reconstrucción de taquillas

Susfducron de tomþuetes de entrada y de salida

Rehabilitaciön de la Red de Prctección contra lncendio

Modemiaciön del sistema de videovigllancia

Rehabllltación de equipos de ventilación

Susfducón de prcog muros y plafones

Las estaciones consideradas para la ejecución de estos trabajos son: Pantitlân, Zaragoza, G6mez
Farías, Boulevard Puerto Aéreo, Balbuena, Moctezuma, San Lázaro, Candelaria, Merced, Pino
Suárez, lsabel la Católica, Salto delAgua, Balderas, Guauhtémoc, lnsurgentes, Sevilla, Chapultepec,
Juanacatlán y Tacubaya.

Para el cumplimiento de este compromiso fueron realizados en el año 2015 dos procedimientos de
adjudicación, uno por Licitación Pública y otro por lnvitación Restringida. Derivado de dichos
procedimientos se adjudicaron los contratos de obra pública indicados a continuación:
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COI{TRATO
PROGEDITIEIITO DE

ADJUDICACóil
OBRA ETPRESA

SDGM.GOM.2-

21115 CONV. No.

I
LICITACION PÚBLICA

PROYECTO EJECUTIVO PARA LA REHABILITACIÓN Y

REFORZAMIENTO DEL CAJON DEL METRO, INCLUYENDO LA

REHABILITACION Y REALINEACION DEL SISTEMA DE VIAS DEL

TRAMO DESDE I.A COLA DE MANIOBRAS OBSERVATORIO A I.A

COLA DE MANIOBRAS PANTILAN DE LA LINEA,I DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO

CONSTRUCCIONES I.C.I. S.A. DE C.V

SDGM-GOM.2-

24t15

INVITACION

RESTRINGIDA

REHABILITACIÖN DE BAÑOS UBICADOS EN LOS TALLERES

ZARAGOZA DE LA LINEA 1 DEL SISTEMA DE TRANSPORTE

COLECTIVO

OLIN INFRAESTRUCTURAS, S.A. DE C,V.

En el año 2016, el Sistema de Transporte Colectivo llevó a cabo trece procedimientos de
adjudicación, de los cuales diez corresponden a Licitaciones Públicas y tres a procedimientos de
lnvitación Restringida a cuando menos tres personas, para la ejecución de las obras públicas
indicadas en la tabla siguiente:

SISIITA DT TRAilSPORI¡ (OI¡CIIVO

Delicias ,67 piso 2o. Col. Centro, C.P. 06010,
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CONTRATO
PROCEDITIEI¡TO

ADJUDIcAcóil
OBRA ETPRESA

sDGM-G0M-2-01f 6
CONVENIO No. 1

ucrrncrón
PIJBLIcA

RENoVAcIÓN DE LA ESTACIÓN INSURGENTES DE I-¡ ilrueR I DEL SISTEMA

DE TRANSPORTE COLECTIVO, (PRIMERA ETAPA)
ADVANCE BUILDERS, S.A DE C,V

sDGM-G0M-2-02f 6
CONVENIO No.'f

ucrRcrón
puauc¡

RENoVAoIÓN DE LA ESTACIÓN BoULEVARD PUERTO ¡ÉREO OE LA LINEA 1

DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO. (PRIMERA ETAPA)
CONCHAHUA CONSTRUCTORES, S.A, DE

c.v.

sDGM-G0M-2-03/1 6
CONVENI0 No. 1

LtctTAcróN
prisLrc¡

RENovAcróN oe u esr¡cróru uocrEzuMA DE t¡ t-lrue¡ t DEL srsrEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO. (PRIMERA ETAPA)
PEGUT CONSTRUCCIONES, S,A, DE C,V,

sDGM-GoM-2-19/16
CONVÊN|O No, 1

LrcrrAcróN
PÚBLIcA

RENoVACIÓN DE LA ESTACIÓN BALBUENA DE LA LInrN I OrT SISTEUN OE

TRANSPORTE COLECTIVO. (PRIMERA ETAPA)
LINOS CONSTRUCCIONES, S,A, DE C.V

sDGM-G0M-2-20f 6

CONVENIO No. 1

LrcrrActóN
púaLrc¡

REI'IOVRCIÓru DE LA ESTACIÓN SALTO DEL AGUA DE LA LINEA 1 DEL

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO. (PRIMERA ETAPA)
GRUPO CONSTRUCTOR FD8, S,A. DE C,V,

sDGM-G0M-2-21/16
CONVENIO No, 1

LIcITAcIÓN
púaLrc¡

nEruov¡oÓn DE LA ESTACIÓN culumÉuoc oe n LINEA 1 DEL SISTEMA

DE TRANSPORTE COLECTIVO. (PRIMÉRA ETAPA)

CONCHAHUA CONSTRUCTORES, S,A. DE

c.v.

sDGM-G0M-2-22/'t6
CONVENIO No. 1

LrctTActóN
púsLrc¡

Reruov¡cróru DE LA ESTAcIóN sevru-n oe u ilneA 1 DEL stsTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO, (PRIMERA ËTAPA)
CONASOSA, S,A. DE C.V.

SDGM-GOM-2-24f6
CONVENIO No, 1

LrcrTActóN
PUALICR

nrruovRcró¡¡ pr LA EsTAcróN ¡¡eRceo oe u il¡lEA 1 DEL stsTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO, (PRIMERA ETAPA)
GARGo INGENIERIA, S,A, DE C.V

sDGM-G0M-2-27f 6
INVITAcIÓN

RESTRINGIDA
RenovRcróru v u¡NTENIMTENTo DE EDrFrcros DE LA LINEA 1 DEL METRo,

INCLUYENDO INSTALACIONES HIDROSANITARIAS

GRUPO CONSTRUCTOR CRANE, S.A. DE

c.v.

sDGM-G0M-'t-29/16
rruvrr¡crôru

RESTRINGIDA

PRoYEcTo EJECUTIVo PARA EL REFORZAMIENTO V NEH¡AIrIr¡CIÓN OCT

EDrFrcro DE AccEso NoRTE oE n esl¡cró¡r pt¡to suÁRrz or LA LINEA 1

DEL SISTEMA DE TRASPORTE COLECÏIVO

olneccróu RESPoNSABLE Y
cor.lsulroRlR, s.¡,

sDGM-G0M-2-30/16
INVITAcIÓN

RESTRINGIDA
RENOVACIÓN DE BAÑOS EN EDIFICIOS UBICADOS EN ESTACIONES DE LA

. ilrueR t DEL stsrEMA DE TRANSpoRTE colEcTtvo 3E SPACIO ARQUITECTOS, S.A. DE C.V,

sDGM-G0M-2-42/1 6
LrcrrAcróN

pUsr-tcR
ReHnsrlrrncróN ESTRUoTURAL DEL c¡lóru oe u ilruEA 1 TRAMo

¡u¡ruRcRrú¡l-recuBAYA, DEL stsrEMA DE TRANSP0RTE c0LEcrtvo
COMSA EMTE, S,A, DE C,V

sDGM-GOM-2-43/16
CoNVENIo No. 1

LtctTActóN
PrlBLrcA

RENoVACIÓN DE LA ESTACIÓN pI¡IO suÁnez oE LA LINEA 1 DEL SISTEMA DE

TRANSPORTE COLECTIVO (PRIMERA ETAPA)
LINOS CONSTRUCCIONES, S,A, DE C.V.
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En el año 2017, el Sistema de Transporte Colectivo llevó a cabo nuev6 procedimientos de
adjudicación, de los cuales cinco corresponden a Licitaciones Públicas, dos a adjudicaciones directas
y dos a procedimientos de lnvitación Restringida a cuando menos tres personas, para la ejecución de
las obras públicas indicadas en la tabla siguiente:

En el año 2018, el Sistema de Transporte Colectivo llevó a cabo cuatro procedimientos de lnvitación
Restringida a cuando menos tres personas, para la ejecución de las obras públicas indicadas en la
tabla siguiente:

PLAN DE TRABAJO

En el año 2014 dieron inicio las actividades requeridas para la planeación, programación y
presupuestación de los trabajos requeridos para la corrección de la problemática identificada en la
Línea 1, la cual se incluyó en los proyectos que serían ejecutados con cargo al Fideicomiso Maestro
lrrevocable de Administración y Fuente de Pago FIMETRO CDMX.

SIST¡TA D¡ TRAflSPORIT (OI¡(IIVO

Delic¡a6 ,67 p¡6o 20. Col. Ccntro, C.P. 06010,
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c0I{ÍRATo
PROCEDITIEITO

DE

AnJuDrcAcróil
OBRA EXPRESA

sDGM-G0M-2-01/17
CONVENIO No, 1

LrcrrAcróN
PIJBLICA

RENOVACIÓN DE LA ESTACIÓN cUAUHTÉMoc DE LA LIUER I oeI slsrev¡
DE TRANSPORTE COLECTIVO, (SEGUNDA ETAPA)

KARISMA lNGENtEnlR, s.R oE c.v.

sDGM-G0M-2-02/1 7

CoNVENIo No, 1

ucrRcrón
ptlaucn

Reuov¡cróru DE LA EsTAcróN cueunÉuoc oe n LINEA I DEL stsrEMA
DE ïRANSPoRTE C0LECT|Vo. (SEcUNDA ETAPA)

CONCOAR, S,A. DE C,V.

sDGM-G0M-2-03f 1 7

CONVENIO No. 1

LrcrTAcróN
PÚBIcA

RENOVACIÓN DE I-¡ EsTRoÓru s¡Iro DEL AGUA DE LA I-INE¡ I oeI
srSTEMA DE TRANSPoRTE C0LECTtV0. (SEGUNDA ETAPA)

GRUPO CONSTRUCTOR FDB, S,A. DE C.V.

sDGM-GOM-2-04/1 7

CONVENIO No. 1

LrcrTAcróN
púeircn

RENovAcróN DE LA EsTAcróN sEvr-l-¡ pe u ilue¡ r DEL stsTEMA DE

TMNSPORTE COLECTIVO, (SEGUNDA EIAPA)
IMPULSORA DE DESARROLLO INTEGRqL,

SA NFCV

sDGM-G0M-2-05/1 7
CONVENIO No. 1

LrctrAcróN
púaLrc¡

RENOVACIÓN DE LA ESTACIÓN MERoED DE LA LINEA 1 DEL SISTEMA DE
TRANSPORÏE COLECTIVO. (SEGUNDA ETAPA)

GARGO INGENIERIA, S.A. DE c,V,

sDGM-G0M.2-14¡ 7

CONVENIO No. 1

INVITAcIÓN

RESTRINGIDA
RENOVACIÓN DE DRENAJE EN TRqMO PANTITLAN zARAGozA DE LA LINEA 1

DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
INGARQESTE, S.A, DE C.V.

SDGM-GOM-2-34f7
CONVENIO No. 1

¡o¡uorc¡cróru
DIRECTA

c0MpLEMENT0 DE s¡ños eN eorHclo DE EsrActóN tsABel u c¡róllcR
tlrueR t oet stst¡MA DE TRANSpoRTE coLEcÏvo

MrRA-sHE orsEñ0, corusrRucctón v
EDrFrcActóN, s.A, DE c.v.

sDGM-G0M-2-35/1 7

CONVENIO No. 1

ADJUDIcAcIÓN
DIRECTA

coMpLEMENTo DE BAñ0s ËN EDtFtcr0 DE EsTActóN sALTo DEL AGUA
LINEA 1 DEL stsrEMA DE TRANSpoRTE coLEcTrvo MEROPS, S,A. DE C,V.

sDGM-G0M-2-36f7
INVITAcIÓN

RESTRINGIDA
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INFORME DE AVANCE EN LA REAL|ZACTÓN DE tAS ACCTONES QUE COMpRËNDE EL

"PROGRAMA PARA ET MEJORAMIENTO DEL METRO" At 30 DE JUNTO DEt 2019 "*
GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MÉXICO

En el año 2015 fueron celebrados dos Contratos de Obra Pública, uno para la elaboración del
Proyecto Ejecutivo para la Rehabilitación estructural y del sistema de vías de la Línea 1 y el segundo
para rehabilitación de instalaciones hidrosanitarias de los talleres en los cuales se lleva a cabo el
mantenimiento de los trenes.

En el año 2016 fueron celebrados trece Contratos de Obra Pública, para continuar con los trabajos
iniciados en año anterior.

En el año 2O17 se formalizan cinco Contratos de Obra Pública para concluir la renovación de las
estaciones Balbuena, Cuauhtémoc, Salto delAgua, Sevilla y Merced, iniciada en el año 2016.

En el año 2018 únicamente fue programada la ejecución de trabajos complementarios en estaciones
de la Línea 1, en función de la suficiencia presupuestal autorizada.

A la fecha, está pendiente continuar con los trabajos de rehabilitación del cajón estructural y del
sistema de vías, a excepción del tramo Juanacatlán - Tacubaya, intervenido en el año 2016;
asimismo está pendiente la rehabilitación de la Subestación Eléctrica de Alta Tensión "Buen Tono",
fundamental para la operación de la Línea 1.

BENEFICIOS

A la fecha se han obtenidos los beneficios siguientes:

Mejoramiento de las condiciones para los desplazamienfos de las personas con discapacidad, con la
implementacion de señalamientos, rampas, elevadores, guíatáctil y placas en lenguaje braille.

Reducción en los cosfos por consumo de energía eléúica con la instalación de luminarias tipo Led.

Ampliación de la vida util de la infraestructura.

Reducción de los cosfos por mantenimiento de equþos insfalados.

Reducción en los cosfos por consumo de agua.

Mejoramiento de las condiciones en las esfaclbneg para los desplazamienfos de los usuarios, con la rehabilitación

de los equipos de ventilación mayor.

Beneticio directo a los usuarbs al mejorar la imagen de la estación.

Mejoramiento de las condiciones de segurdad para los usuarios.

Para la ejecución de este proyecto fueron formalizados 29 contratos de obra pública, con un importe

total comprometido de797,2OB miles de pesos; el importe total de pagos por las obras ejecutadas con
cargo a estos 29 contratos asciende a 794,958 miles de pesos, con corte al 30 de junio de 2019.
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AvANcE risrco DEL PRoYEcro
Al 30 de junio de 2019, los trabajos y actividades se describen en la siguiente tabla, de acuerdo con
los alcances y metas programadas para su ejecución con cargo al Fideicomiso:

DESGRIPCION POR
CONCEPTO DEL PROYECTO

META FISICA
ORIGINAL

TIETA FISICA
ACTUAL CUTPLIDA

% DE GUIPLITIET{TI
2014 zo16 2016 2l¡17 2l¡14

Renovación de estaciones de la
Lfnea 'l .

19 estaciones 9 estaciones renovadas 0.00% 0.00% 21o/o 26% 0.0@/o 47%

Renovación y mantenimiento de
edificios de la Lfnea 1,
incluyendo instalaciones
hidrosanitarias.

Renovación de
instalaciones
hidrosanitarias en
Talleres Zaragoza, asl
como en edificios
anexos a las estaciones
Cuauhtémoc, lsabel la
Católica, Salto del
Agua, Zaragoza,
Gómez Farfas,
Boulevard Puerto Aéreo
y Juanacatlán, e
instalación de 44
puertas de fin de andén
en las estaciones de
Sevilla a Pantitlán.

Renovación de
instalaciones
hidrosanitarias en
Talleres Zaragoza, asl
como en edificios
anexos a las
estaciones
Cuauhtémoc, lsabel la
Católica, Salto del
Agua, Zangoza,
Gómez Farfas,
Boulevard Puerto
Aéreo y Juanacatlán, e
instalación de 44
puertas de fin de andén
en las estaciones de
Sevilla a Pantitlán.

0.00% 12o/o 23o/o 22% 43% lOOo/o

Proyecto ejecutivo para la
Rehabilitación y Refozamiento
del cajón de la Lfnea 1 de la
Red del STC y su evaluación
técnica parc garantizar su
viabilidad.

1 proyecto 1 proyecto 0.00% 5Oo/o 5îo/o 0.00% 0.00% lOOo/o

Proyecto ejecutivo de
refozamiento y rehabilitación
del edificio ubicado en el acceso
Norte de la estación Pino
Suárez.

1 proyecto 1 proyecto 0.00% 0.00% lOOo/o 0.00% 0.00% 100%

Refozamiento y rehabilitación
del edificio ubicado en el acceso
Norte de la estación Pino
Suárez.

Refozamiento y
rehabilitación del
edificio Pino Suárez,
acceso Norte

0 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%

Rehabilitación del cajón
estruc{ural y del sistema de vfas
de la Llnea 1. 19 interestaciones

1 lnterestación
comprendida entre las
estaciones Juanacatlán
y Tacubaya de la Lfnea
1

0.00% 0.00% 5o/o 0.00% 0.00% 5%

Proyecto ejecutivo parc la
modernización de las 17
Subestaciones de Rectificación
y de la Subestación Eléctrica de
Alta Tensión Buen Tono de
85/15 kV, asf como del cableado
de mediana tensión para los
circuitos de tracción y de
alumbrado y fueza de la Lfnea
f , incluvendo obra civil.

1 proyecto ejecutivo 0 0.0070 0.00% 0.00% 0.00% 0.0070 0.00%

Modernización de las 17
Subestaciones de Rectificación
y de la Subestación Eléctrica de
Alta Tensión Buen Tono de
85/15 kV, asf como del cableado
de mediana tensión para los
circuitos de tracción y de
alumbrado y luerza de la Lfnea
f . incluvendo obra civil.

1 subestación de Alta
Tensión.
17 Subestaciones de
Rectificación.
Sustitución de 178.3 km
de cableado de 15 kV.

0 0.00o/o 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
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PROYEGTO 9: MODERNIZAR EL SISTEMA DE TORNIQUETES Y
GENERALIZAR EL USO DE LA TARJETA REGARGABLE EN LA RED DEL
METRO.

La Red del Sistema de Transporte Colectivo (STC) es uno de los sistemas de transporte masivo más
importantes a nivel internacional, siendo icónica para la Ciudad de México (CDMX) y un servicio
público imprescindible en la movilidad en la Zona Metropolitana delValle de México.

La actual Red cuenta con 12|íneas integradas por 226 km de vías y 195 estaciones, de las cuales 44
son estaciones de correspondencia y 127 de paso, asimismo existen 12 estaciones terminales con
correspondencia y 12 terminales sin correspondencia. El contar con un elevado número de
correspondencias y estaciones terminales con correspondencia, permite agilizar el traslado de
pasajeros e integrar trayectos en la Ciudad de México y Municipios conurbados del Estado de México.
A continuación se presenta el mapa de la Red del STC:

La afluencia que utilizó este medio de transporte ascendiô a 1,647'745,013 usuarios al cierre del año
2018.

Para que los usuarios puedan tener acceso a la infraestructura de la Red, deben hacerlo por medio
de los torniquetes (del sistema de peaje) que se encuentran instalados en los accesos de cada
estación, cuya apertura se acciona por medio de un boleto con cinta magnética o con la tarjeta
CDMX, ambos pueden ser adquiridos por los usuarios en las taquillas dispuestas en cada una de las
195 estaciones de las 12 Líneas de la Red, adicionalmente se tienen los ingresos en forma gratuita
por medio de la tarjeta de gratuidad misma que se tramita en la Gerencia de Atención a Usuarios.

El boleto con cinta magnética permite realizar un solo viaje y la tarjeta varios viajes dependiendo de la
carga que cada usuario realice.

El validador que se encuentra instalado en los torniquetes es el encargado de validar la tarjeta y dar
apertura al torniquete para el acceso del usuario, en el mismo torniquete se encuentra instalado
también el sistema de aceptación de los boletos magnéticos, ambos medios son las dos formas de
ingreso de los usuarios para pasar a los andenes y abordar los trenes, Estos dispositivos forman
parte del Sistema Central de Peaje.

El Sistema Central de Peaje del STC es la parte neurálgica del acceso de los usuarios y se integra
por varios subsistemas y módulos, mismos que permiten manejar todos los aspectos necesarios para
su funcionamiento, desde los aspectos financieros, de movilidad, tecnológicos, seguridad y atención
al usuario, a continuación se presenta su evolución en el Organismo.

Desde su puesta en operación el sistema de Peaje del STC, fue a través de boletos con cinta
magnética y torniquetes de entrada, es a partir de octubre de 2005 cuando inicia el uso de la tarjeta
sin contacto. La prueba piloto inició el 07 de junio de 2006, con el siguiente equipamiento:
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lr. 20 Puestos de Personalización
¡ 20 TP (Goordinación de Peaje)
* 4 CE (Guelatao, Guerrero, Jamaica y Chäbacano)
* 5 equipos POS de Recarga instalados en las estaciones, Universidad,
* Zaragoza, Chapultepec, Hidalgo y Zícalo
* Uso de peaje mediante tarjetas sin contacto MIFARE de 1K
{. En una segunda etapa del 01 de enero al 31 de diciembre de 2008, se

siguientes equipos en las estaciones del STC
* 1,199 Validadores
* 329 Puntos de Venta (POS)
* 175 Concentradores de Estación
* 50 Expendedoras Automáticas
A Red Local de las Estaciones (redes LAN)
n Servidor Central en Delicias (SITE)
{. Uso de tarjetas CD-Ligth (Cortesía)
.¡. 100,000 para SSP
¡ 10,000 Trabajadores
* 10,000 Derechohabientes
A 20,000 Jubilados
* 68,000 Tercera edad
.:. Venta de tarjetas al público
* 1,000,000 Tarjetas Mifare 1K

"*
GOBIERNO DE LA
ctuÞAD oE mÉxrco

instalaron los

A partir de octubre de 2Q12 se estandarizaron los sistemas de peaje para el Metro, Metrobús y
Sistema de Transportes Eléctricos (STE) mediante una tarjeta interoperable denominada Tarjeta
Distrito Federal-TDF (que ahora se le conoce como Tarjeta de la Ciudad de México-TCDMX), sin
retirar por completo el boleto magnético. Sin embargo, a partir de finales de 2O13, se comenzaron a
difundir las noticias de fraude en tarjetas debido a recargas ilegales.

El surgimiento y expansión del mercado de recargas ilegales genera pérdidas estimadas en un rango
de entre 10 y a0 por ciento de los ingresos actuales del STC, Los esfuezos poco afortunados, a 7
años del inicio del problema, ni siquiera permiten un cálculo real de su dimensión.
Adicionalmente, entre 2014 y 2019 se realizaron pocos avances respecto al compromiso original
planteado en FIMETRO, en el cual se comprometieron a realizar diversas acciones, entre las cuales
se mencionan:

o Retiro del Equipo actualmente instalado (equipos validadores que se encuentran en los
torniquetes de entrada a las estaciones de la Red y puntos de venta ubicados en las taquillas
de cada estación).

¡ lnstalación del nuevo Equipo que eea adquirido.
. Reparación de la Fibra Óptica en 18 estaciones.
. Desarrollo del software acorde a las necesidades del STC, el cual sea un sistema flexible de

recaudo, con arquitecturas abiertas para el sistema de peaje y que soporte el boleto
electrónico y tecnologías actuales.

. Licenciamiento necesario para la modernización del sistema,
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o lntegración del sistema central de peaje con el sistema de torniquetes actual.
. Capacitación del personaldel STC para la explotación del nuevo sistema implementado.
. Estabilización y puesta a punto del nuevo sistema de peaje.

De dichas acciones, se han realizado servicios de mantenimiento al sistema central de recaudo con el
que cuenta actualmente el STC.

En 2018 se realizó la Licitación Pública Nacional número 30102015-002-18, la cual buscaba la
"Contratación del Servicio de Modernización del Sistema de los Torniquetes y Generalizar el uso de
Tarjeta Recargable de la Red del STC, destinada al pago de tarifas" para atender los propósitos del
Proyecto 9 del FIMETRO. Esta licitación fue suspendida por el Órgano lnterno de Control del STC ya
que la misma presentaba inconsistencias desde un inicio (los tiempos de implementación eran
demasiado cortos para poder realizar trabajos con calidad y con eficiencia, entre otros) y varias
empresas que participaron presentaron recursos de inconformidad ante las autoridades competentes
por la misma raz6n.

En esta nueva administración, el proyecto se está replanteando de manera integral. El tiempo se ha
vuelto apremiante por lo que se requiere modernizar los procesos y sistemas de peaje con el que se
cuenta actualmente en el STC para asegurar el recaudo, así como contar con tecnologías inteligentes
de acceso con un desarrollo de seguridad apropiado. Con la modernización del sistema de
recaudación, se busca:

o Tener más alternativas de pago más seguro para acceso al metro.
o Modernizar torniquetes, validadores y puntos de venta, evitando gastos excesivos de

mantenimiento por la antigüedad de los equipos.
o Contar con información oportuna y en tiempo real de recargas y validaciones.

A la fecha, el proyecto se encuentra en proceso de creación del anexo y las bases para

adoras.realizar la licitación correspondiente de la primera fase: contar con máquinas

LIC. MIGUEL ÁNGEL MONÊOY ARANDA ING. JO E DERAS
SUBDI
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